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Wittmundhafen

Na een succesvolle dag op Leeuwarden bij de oefening Frisian Flag,
stond vandaag (13 april 2010) de oefening Brilliant Ardent 2010 op het pro-
gramma. Deze oefening speelt zich af boven het Noorden van Duitsland en
ik zou deze oefening bijwonen vanaf de Duitse Phantombasis Wittmund-

hafen.

De oefening Brilliant Ardent 2010 (BAT
10) is een grootschalige oefening van de
NAVO Response Force (NRF). Deze Air
Live Oefening (Air LIVEX) werd dit jaar
in de periode van 12 tot en met 22 april
2010 gehouden met als gastheer Duits-
land. Luchtmachten uit de Tsjechische
Republiek, Frankrijk, Duitsland, ltalig,
Polen, Turkije en de Verenigde Staten
zullen deelnemen aan de oefening.
BAT 10-missies zullen wordt gestuurd
en gecontroleerd vanuit Izmir in Tur-
kije door het Allied Air Command. Ruim
zestig vliegtuigen van verschillende
typen uit de deelnemende landen zullen
deelnemen aan deze oefening. De deel-
nemende jagers, aanvalsvliegtuigen,
helikopters, tankers en Airborne Early
Warning-vliegtuigen zullen opereren
vanuit diverse luchtmachtbases in Duits-
land, de Tsjechische Republiek, Frank-
rijk, Polen en het Verenigd Koninkrijk. De
Franse Marine zal ook deelnemen aan
deze oefening met hun vliegdekschip
Charles de Gaulle vanuit de Noordzee.
Het gros van de deelnemende toestellen
staat op vliegvelden in het Noorden van
Duitsland. Tijdens de oefening zal de
tactische inzet van het Theatre Missile
Defence-centre (TMD) en het Ground
Based Air Defence-centre (GBAD) uit-
gebreid worden geoefend.
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Doel

Het doel van Brilliant Ardent 2010
is het trainen, testen en integreren
van verschillende luchtmachten ter
voorbereiding van de NRF 15. De bij
behorende commandostructuren van
verschillende luchtmachten worden
tijidens de oefening afgestemd op
elkaar in een uitdagend en realistisch
scenario. De oefening staat ook open
voor ‘niet NRF’ luchtmacht eenheden
binnen de NAVO. Ook voor de Part-
nership for Peace (PfP) naties is Bril-
liant Ardent een uitstekende training.
Het oefenscenario is gebaseerd op
een VN-mandaat dat door de NAVO
Crisis Response Operation (CRO)
wordt geleid in een fictieve geopoli-
tieke instelling. Dit scenario is speciaal
voor deze oefening ontworpen om de
samenwerking in dergelijke conflic-
ten te bevorderen. Het NRF-concept
biedt de Alliantie een set robuuste
mogelijikheden om de veiligheid in een
omgeving van de 21ste eeuw door een
goed opgeleide en flexibele eenheid
te waarborgen. De NRF is hierdoor in
staat om op zeer korte termijn waar
dan ook ter wereld te opereren wan-
neer dit nodig is volgens de Noord-
Atlantische Raad. De NRF bestaat uit
land, zee en luchtstrijdkrachten die

Tornado 43+97. [Jeroen van Holland]

door de deelnemende naties op basis
van roulatie wordt georganiseerd. Trai-
ning is van essentieel belang om voort-
durend paraat te kunnen staan. Het is
alleen door middel van oefeningen
zoals Brilliant Ardent 2010 mogelijk dat
NRF-eenheden operationeel kunnen
worden gecertificeerd als opgeleid,
capabel en klaar om de NRF opdracht
te vervullen.

In de morgen
Rond acht uur in de ochtend kwam ik
aan op Wittmundhafen en de basis
was al actief. De eerste wave met
Phantoms was al weg. |k zag, dat er
geviogen werd vanaf de baan 08 in
verband met de Noord-Oostelijke wind.
Ik besloot dan ook om halverwege de
startbaan te gaan staan tijdens de och-
tend. Op Wittmundhafen kun je over
bijna de gehele lengte van de baan
het hek aflopen op ongeveer zestig tot
zeventig meter afstand van de baan.
Wittmundhafen staat bekend om zijn
perfecte fotografeermogelijkheden en
dat werd wederom bevestigd. Tevens
is Wittmundhafen de enige basis in
West-Europa waar nog operationele
Phantoms staan. Over twee tot drie jaar
zal de Phantom helaas plaats moeten
maken voor de modernere Eurofighter.
Op de plaats waar ik stond, zouden de
vliegtuigen die opstijgen net los komen
van de grond. Dit levert mij dus een
aantal spectaculaire actiefoto’s op van
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de vliegtuigen die opstijgen. Het weer
vandaag was echt geweldig; ik stond
onder een strakblauwe hemel. Tijdens
de oefening Brilliant Ardent stonden
er vier Franse Mirages op Wittmund,
twee van Istres en twee van Luxeuil.
Naast de Fransen stonden er ook vijf
Turkse F-16’s van de Turkse vliegba-
sis Diyarbakir. De Turkse F-16's zijn
van het 182 Filo en zijn te herkennen
aan de adelaar op de staart.

Een uur nadat ik aangekomen was,
werden de eerste motoren gestart
voor de oefening Brilliant Ardent. Vier

Turkse F-16's en vier Franse Mirage
2000’s en een aantal Phantoms bewo-
gen zich langzaam naar de baan toe.
De eerste deelnemers die take-off gin-
gen waren de Turken. Helaas zaten
de F-16's al aardig hoog toen ze mij
passeerden. Na de Turken was het
de beurt aan de Fransen om take-off
te gaan. De Mirages zaten beduidend
lager dan de Turken. Dit leverde mij
de spectaculaire actiefoto’s op die ik
in gedachten had, omdat de Mirages
recht voor mijn neus los van de grond
kwamen. Ook de Phantoms kwa-

F-4F 37+63 van JG.71 opereerde vanaf
Zzijn thuisbasis.
[13 april 2010, Alex van Noye]

men met een hoop kabaal moeizaam
los van de grond en ook dit was een
spectaculair gezicht. Na de take-off
werd het even rustig rondom dit veld.
Wel werd ik beziggehouden met de
approach van een Duitse marine-Lynx
die een doorstart maakte. Een erg

F-16C 92-0013 van 182 Filo.
[13 april 2010, Alex van Noye]
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leuke bezoeker omdat ik die zelden
waarneem. Na ruim een uur meldden
de eerste toestellen zich weer voor de
landing. Als extraatje landde er een
viffde Mirage 2000N die net aankwam
vanuit Frankrijk. Het bleek dat één van
de Mirages gewisseld zou worden. Al
snel landden alle deelnemers van de
oefening.

In de middag

Voor de middagvlucht nam ik plaats
langs het hek aan de kop van de baan.
Hier sta je op maximaal vijftig meter
van de baan, waar de vliegtuigen de
baan opkomen. |k moest alleen lang
wachten op de middagvlucht, want de
oefening ging er pas om vier uur uit.
Ondertussen viogen de lokale Phan-
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toms wel aardig wat missies, dus er
was genoeg te doen op het veld. Ver-
der werd ik beziggehouden door nog
eens twee Lynx-helikopters die over
de baan vlogen. Ook vertrok er een
Mirage die weer terug naar Frankrijk
zou vliegen. Uiteindelijk ging dan toch
de missie eruit en kwam alles recht
voor mij de baan opgetaxied. Met veel
nabrandergebulder vertrokken de Tur-
ken en de Fransen. Ook nu bleven de
deelnemers van de oefening een dik
uur weg. De zon stond ondertussen op
de achterkant van de binnenkomende
vliegtuigen. Dit leverde een aantal ver-
rassende landingsfoto’s op. Rond zes
uur waren alle deelnemers van Birilli-
ant Ardent binnen op Wittmundhafen
en zat voor mij de oefening erop. Het

F-16D 92-0024 ook van 182 Filo.
[14 april 2010, Jeroen van Holland]

was immers nog een rit van ruim drie
en een half uur naar huis. Na twee
zeer succesvolle dagen op Leeuwar-
den voor de oefening Frisian Flag
en de oefening Brilliant Ardent op
Wittmundhafen keerde ik weer huis-
waarts. De enige smet op mijn dag bij
Wittmundhafen was dat er gaan Sky-
hawks vlogen, maar dat mocht de pret
niet drukken.

125-CU, Mirage 2000N van EC03.004.
[13 april 2010, Alex van Noye]
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fFome of the KRedskzins
Gilze-Rijen

g o it "Ll T

Op dinsdag 23 maart ben ik op goed geluk naar Gilze-Rijen gegaan met de
informatie dat er vier Franse Alpha-Jets binnen stonden. Naast de Fransen
zou ik op deze dag ook heel veel activiteit zien van de Redskins, een mooi
moment om het 301 squadron eens wat beter te bestuderen.

De historie van het 301 squadron
begint op vliegbasis Eindhoven onder
de naam 314 squadron. 314 squa-
dron werd in mei 1952 opgericht onder
leiding van de toenmalige Kapitein
P. Bakker. Het embleem van de een-
heid bestond uit een rode cirkel waarin
in het geel de centaur is afgebeeld.
De squadronspreuk is in het Latijn
geschreven en luidt: Per Sapientam
Efficiens Et Immortalis, dit betekent:
door wijsheid doeltreffend en onster-
felijk. Als squadronmascotte werd
destijds de welbekende totempaal
geintroduceerd. Al snel werd hieraan
de naam ‘Redskins’ gekoppeld. De
eenheid was destijds uitgerust met
de Republic F-84 Thunderjet. Al snel
werd er in 1956 overgeschakeld naar
de Republic F-84F Thundertreak. Dit
laatstgenoemde toestel staat heden
ten dage nog steeds als gateguard
voor de hoofdingang van de vliegbasis
Gilze-Rijen. In 1970 deed de Northrop
NF-5 zijn intrede binnen de luchtmacht
en ook de ‘Redskins’ werden hiermee
uitgerust op vliegbasis Eindhoven. Met
dit toestel zou de eenheid meer dan
twintig jaar vliegen, totdat deze door
de F-16 werd vervangen in 1991. In
1987 verhuisde de eenheid van vlieg-
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basis Eindhoven naar het nabijge-
legen Gilze-Rijen. In 1995 werd 314
squadron opgeheven in het kader van
de toenmalige bezuinigingen binnen
defensie. De F-16 zou hierdoor dus
niet langer meer staan op Gilze-Rijen.

Even leek het erop dat het doek zou
vallen voor de ‘Redskins’ met de
opheffing van 314 squadron. Gilze-
Rijen werd samen met Soesterberg in
1995 aangewezen als nieuwe thuisha-
ven voor de Nederlandse helikopter-
vloot. De Allouette 11l en de Bolkow 105
deden hun intrede op Gilze-Rijen. De
luchtmacht kreeg ook de beschikking
over twaalf AH-64A Apache-helikop-
ters. Deze helikopters werden geleend
van de Amerikaanse Landmacht totdat
de dertig nieuwe AH-64D Apaches
afgeleverd werden. De nieuwe Apa-
ches zijn voorzien van het Longbow-
systeem, maar de radarkoepels die vrij
duur zijn, zitten niet op de helikopters.
Acht helikopters zouden op Fort Hood
in Amerika achterblijven om de nieuwe
bemanningen te trainen. De overige
helikopters kwamen op Gilze-Rijen te
staan. Er werd voor de Apaches een
nieuw squadron opgericht namelijk
301 squadron. Deze eenheid nam alle
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tradities en emblemen over van het
voormalige 314 squadron. Tegenwoor-
dig praten veel mensen nog over de
‘oude Redskins’ waarmee 314 squa-
dron bedoeld wordt.

De AH-64D Apache is één van de
modernste gevechtshelikopters. Het
toestel is voorzien van geavanceerde
waarnemings-apparatuur en -wapen-
systemen. De Apache wordt ingezet
voor onder andere verkenningen,
beveiliging van transporten en grond-
troepen, beveiliging van transporten
door de lucht met transporthelikopters
en daadwerkelijke inzet bij calamitei-
ten. Minder bekend is dat de Apache
ook ter ondersteuning van het ministe-
rie van Justitie is ingezet. Hierbij moet
gedacht worden aan het ondersteunen
van de politie bij het zoeken naar ver-
miste personen en het achtervolgen
van criminelen. 301 squadron is tevens
ook één van de meest uitgezonden
eenheden van de Koninklijke Lucht-
macht. Sinds de luchtmacht beschikt
over de Apache is 301 squadron al uit-
gezonden naar onder andere Bosnié
Herzegowina, Djibouti, Irak en Afgha-
nistan. De eenheid zorgt daar voor vei-
ligheid door continue aanwezig te zijn
en het beschermt de transporthelikop-
ters zoals de Cougar en de Chinook.

Ik arriveerde rond negen uur bij Gilze-
Rijen omdat de Franse Alpha-Jets
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vroeg gepland waren om te vertrekken.
Toen ik aankwam was het grondperso-
neel van de basis druk bezig met het
vegen van de startbaan. Ondertussen
hadden al meer mensen zich verza-
meld om het vertrek van de Franse
Alpha-Jets te aanschouwen. De
Franse Alpha-Jets waren bezig met
een navigatietrip en hadden overnacht
op Gilze-Rijen. Er stonden maar liefst
vier Alpha-Jets binnen, die gestald
waren bij het 300 squadron. Rond de
klok van half tien verscheen de eer-
ste Franse Alpha-Jet aan de kop van
de baan. Het weer was nog redelijk
bewolkt, maar kwam verandering aan.
Natuurlijk hoopte ik dat de zon zo snel
mogelijk zou doorbreken, want op
Gilze-Rijen sta je in de ochtenduren
werkelijk perfect met het licht. Zeker
voor het vertrekkende verkeer heb je
de zon precies in de rug staan. De eer-
ste drie Alpha-Jets vertrokken onder
een licht bewolkte hemel. En natuurlijk
brak de zon pas echt door toen net
de drie Franse vliegtuigen weg waren.
Maar ondanks dat, heb ik er toch een
paar hele mooie opnemen van kun-
nen maken. Ondertussen werden er
op het 301-platform maar liefst vijf
Apaches buiten gezet. Deze stonden
er heel erg mooi bij onder de zon die
in het Oosten stond. Na een half uur
meldde ook de vierde Alpha-Jet zich
aan de kop van de baan. De zon was
ondertussen flink gaan schijnen en dit
toestel was dus perfect op de foto te
zetten. Ik had geluk dat deze Alpha-Jet
wel heel erg dicht langs het hek reed,
wat de kwaliteit van de foto’s erg ten
goede kwam.
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Tijdens het vertrek van de laatste
Alpha-Jet hadden ondertussen vier
Apaches hun motoren gestart. Ook
de Apaches zouden kort langs het hek
taxién, want de rolbaan, die Kilo wordt
genoemd, is afgesloten door werk-
zaamheden. Hierdoor is de rolbaan,
die Lima wordt genoemd, de enige ver-
binding tussen het 301-platform en de
startbaan. Deze vier helikopters kwa-
men dus allemaal naar het hek, terwijl
ze normaal van ons af bewegen. De
foto’s die je hier maakt zijn meesterlijk.
De omgeving en de hoek waaronder je
deze machines kunt fotograferen zijn
ronduit ideaal. Ik was naar de Noord-
kant van de startbaan gelopen, waar-
door ik de Apaches recht van voren
kon fotograferen op de rolbaan. Juist
voordat deze helikopters de baan op
zouden komen gingen ze laag boven
de rolbaan hoveren. Met de zon die

vanuit de juiste hoek op deze kisten
stonden leverde dit een erg fraai effect
op. De groep Apaches ging in koppels
boven de baan hangen, voordat ze ver-
trokken. Toen al deze helikopters weg
waren werd het stil op de basis. De
andere twee eenheden waren immers
niet thuis, want zij waren op oefening
naar het Britse Carlisle. |k besloot om
weer huiswaarts te gaan na een zeer
succesvol begin van de dag. De Alpha-
Jets en de Apaches waren weer in de
camera opgeslagen.

En jawel de visitor: Alpha-Jet E89.
[23 maart 2010, Alex van Noyen]
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