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Slowakije is een land van het voormalige
Warschaupact en heeft een bewogen
verleden. Het hoogtepunt hierin was de
val van de Berlijnse muur in 1989 en de
splitsing van Tsjecho-Slowakije in
1993. Tegenwoordig is er nog maar een
fractie van de luchtmacht over in
vergelijking met toen.

De Slowaakse luchtmacht is een onderdeel
van de strijdkrachten van de Slowaakse
Republiek (Vzdusné sily Armady Slovenskej
republiky). De luchtmacht beschikt heden
ten dage over drie belangrijke velden,
namelijk: de helikopterbasis PreSov, de
fighterbasis Slia¢ en de transportbasis
Malacky-Kuchyna. De Slowaakse luchtmacht
heeft de bescherming van de Slowaakse
republiek als hoofdtaak. De Slowaakse lucht-
macht heeft op enkele vliegtuigen na alleen
vliegtuigen en helikopters van Russische
makelij in dienst. Het arsenaal van de
Slowaakse luchtmacht bestaat uit twaalf
Russische MiG-29 Fulcrum gevechtsvliegtuigen,

tien L-39 Albatros trainers/lichte aanvalsviiegtuigen,
acht L-410 transportvliegtuigen, twee An-26
Curl transportvliegtuigen, tien Mil Mi-17 Hip
transporthelikopters, negen Mil Mi-24 Hind
aanvalshelikopters en vier Mil-Mi-2 Hoplite
trainingshelikopters. Naast de Slowaakse
luchtmacht bezit het ministerie van
Buitenlandse zaken twee Tupolev Tu-154M
VIP vliegtuigen voor de lange afstanden en
twee Yakovlev Yak-40 VIP vliegtuigen voor
de korte en middellange afstanden. Tot slot
bezit de politie van Slowakije vier Mil Mi-171
Hip helikopters.

Een bewogen verleden

Tsjecho-Slowakije werd in 1939 bezet door
Nazi-Duitsland. De luchtmacht bestond toen
voornamelijk uit gevechtsvliegtuigen van dit
land zelf en nam deel aan de invasie van
Polen aan de Duitse zijde. Ook beschermde
deze vloot het land tegen de dreiging vanuit
Hongarije met behulp van de Duitsers.
Tijdens de Tweede Wereldoorlog werd de
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Tsjecho-Slowaakse luchtmacht belast met de
verdediging van het Tsjecho-Slowaakse
luchtruim. Tijdens de invasie van Rusland,
gaf de Tsjecho-Slowaakse luchtmacht luchtsteun
aan grondtroepen uit Tsjecho-Slowakije en
Duitsland aan het oostfront. De oude
tweedekkers van de luchtmacht werden
vervangen door moderne Messerschmitt Bf-109
gevechtsvliegtuigen. De Iluchtmacht werd
teruggestuurd naar Tsjecho-Slowakije omdat
de Duitsers vonden dat er teveel gedeserteerd
werd tijdens de Tsjecho-Slowaakse opstand
tegen Duitsland eind 1944. Aan het eind van
de Tweede Wereldoorlog werd Tsjecho-Slowakije
bezet door de Russen. Gedurende deze tijd
was Tsjecho-Slowakije lid van het Oostblok
en dus verwant met de Sovjet-Unie.

Vanaf 1955 werd het land lid van het
Warschaupact. Het Warschaupact was een
militair bondgenootschap van communistische
landen in Oost-Europa, dat tussen 1955 en
1991 heeft bestaan. Het werd op voorstel
van Sovjetpartijleider Nikita Chroesjtsjov
opgericht als tegenhanger van de NAVO. Het
verdrag werd op 14 mei 1955 in de Poolse
hoofdstad Warschau ondertekend door de
Sovjet-Unie, Albani€, Bulgarije, Roemenié,
de DDR, Hongarije, Polen en Tsjecho-Slowakije.
Daarmee waren op één na alle communistische
staten in Oost-Europa lid, alleen Joegoslavié
bleef erbuiten. De leden van het Pact beloofden
om elkaar te verdedigen indien één of
meerdere leden werden aangevallen.

De Tsjecho-Slowaakse luchtmacht gebruikte
vanaf het moment dat het toetrad tot het
Warschaupact Sovjet vliegtuigen en
hanteerde hiernaast ook hun tactieken en
disciplines. De vliegtuigen die hierbij gebruikt
werden waren meestal MiGs. De Tsjecho-
Slowaakse luchtmacht heeft in het begin van
het bestaan van het Warschaupact vooral
geopereerd met onder andere de MiG-15
Fagot, MiG-19 Farmer en MiG-21 Fishbed. In
1970 werd de MiG-23 Flogger geintroduceerd
en later in de jaren tachtig volgde ook de
MiG-29 Fulcrum. Tijdens de jaren 1980 en
vroege jaren 1990, bestond de Tsjecho-Slowaakse
luchtmacht uit een aantal regimenten die
allen verantwoordelijk waren voor een ander
deel van het gehele luchtmacht takenpakket.
Het Zevende Air Army had de taak van lucht
verdediging, Het Tiende Air Army was
verantwoordelijk voor grondaanvallen en
ondersteuning van grondtroepen. Het
Zevende Air Army was opgebouwd uit twee
lucht divisies en drie regimenten met
gevechtsvliegtuigen. Het Tiende Air Army
bestond ook uit twee luchtdivisies. Het
Tiende Air Army bestond verder nog uit zes

regimenten met gevechtsvliegtuigen en
aanvalsvliegtuigen. Naast deze twee Air
Army’s had de Tsjecho-Slowaakse luchtmacht
ook nog eens twee verkenningsregimenten,
twee transportregimenten, drie opleidings-
regimenten en twee helikopter regimenten.

In november 1989 viel het communistische
bestuur over de richtlijnen over Tsjecho-Slowakije.
De twee parlementen van de twee nieuwe
staten de Tsjechische Republiek en Slowakije
werden gevormd per 1 januari 1993. Het
arsenaal vliegtuigen van de voormalige
Tsjecho-Slowaakse republiek werd verdeeld
over beide landen in een verhouding van 2:1
in het voordeel van Tsjechié. Deze verhouding
voor de verdeling van het materieel is
gebaseerd op de hoeveelheid mensen die in
beide landen wonen. De uitzonderingen op
deze regel waren de MiG-23's, die uitsluitend
aan de Tsjechische luchtmacht werden
gegeven, en de MiG-29's welke gelijk werden
verdeeld tussen de twee naties. De Slowaakse
luchtmachtvelden werden verwaarloosd omdat
het gros van het materieel naar Tsjechié ging.
In 1995 werd de Sovjet organisatiestructuur van
de luchtmacht vervangen door het westerse
wing en squadron principe. In de daaropvolgende
jaren werd de infrastructuur van de velden
aanzienlijk verbeterd en werden veel oude
types als de Su-22 Fitter, de Su-25 Frogfoot
en de MiG-21 Fishbed uitgefaseerd.
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Kosice is sinds de late jaren vijftig altijd de
belangrijkste opleiding basis van de
Tsjecho-Slowaakse en Slowaakse luchtmacht
geweest. Alle scholing en bijscholing van
vliegers voor alle typen werden hier gedaan.
Het no 2 Letecky Skolsky Pluk (no 2
Opleidingswing ) was omdoopt tot het no 5
Letecky Skolsky Pluk tijdens de opsplitsing in
1993.

Na de reorganisatie in 1995 werd de eenheid
omdoopt tot Vycvikové Stredisko Letectva
(Luchtmacht Trainingscentrum). Op KoSice
was tevens ook het nationale displayteam
Biele Albatrosy gebaseerd. Dit team vioog
met de L-39C in het rood wit en blauwe kleuren-
schema van de Slowaakse luchtmacht. De
L-29 en de L-39 waren de ruggengraat van de
Slowaakse vliegeropleiding. De L-29 werd
uitgefaseerd als opleidingstoestel aan het eind
van de jaren negentig. Een deel van deze
toestellen verhuisde naar Malacky en een
deel werd verkocht op de civiele markt.
Inmiddels is de L-29 helemaal buiten dienst
gesteld bij de Slowaakse luchtmacht. In 2001
werden het demonstratie team Biele
Albatrosy en de nationale opleiding op KoSice
ontbonden. Dit veld veloor hiermee haar militaire
taak waardoor er nu nog maar drie militaire
vliegvelden over zijn in de Slowaakse
Republiek.

MiG-29AS,Alex van Noye, Malacky (06.09.2010)

Fighter Wing (Zmiesané letecké kridlo)

Sliac is de thuisbasis van het Eerste Fighter
Wing en draagt de erenaam van Otto Smik
(Zmiesané letecké kridlo "Otta Smika"). Otto
Smik is een belangrijke Slowaakse persoonlijkheid
en een legende in de Britse luchtmacht.
Tijdens zijn jeugd heeft hij moeten viuchten
uit Slowakije voor het opkomende fascisme.
Hij besloot dit te gaan bestrijden en sloot
zich aan bij de RAF waar hij een ware ace
zou worden. Het 127e squadron van de
Britse Royal Air Force kreeg een opdracht om
een belangrijke Duitse aanvoerlijn bij Zwolle
in Nederland te vernietigen. Het was november
1944 in de nadagen van de Tweede
Wereldoorlog. Het squadron, onder leiding
van de 22-jarige Slowaakse Otto Smik vloog
recht in het Duits luchtafweergeschut. Zowel
Oscar Smik als zijn Belgische wingman
Taymans werden neergehaald in hun Spitfire.
Smik en Taymans hadden hun paspoorten
omgewisseld waardoor Smik in eerste
instantie in Belgié werd begraven. Toen de
Nederlanders het mysterie van paspoorten
hadden ontdekt na de oorlog, werd Smik
uiteindelijk begraven onder zijn echte naam
op een Canadese militaire begraafplaats in
Belgié€. In 1994 vloog hij voor de laatste keer
terug naar zijn vaderland. De naam van Otto
Smik welke benoemd werd tot generaal-majoor
in memoriam werd in 2002 gekoppeld aan de
vliegbasis van Sliac.

Slia¢ ligt in het midden van het land nabij
Banska Bystrica. De basis is opgericht door
het voormalige Sovjet leger in 1968 en het
werd gebruikt als uitwijkbasis voor
helikopters en lichte transportvliegtuigen. In
1988 werd de basis teruggegeven aan het
bestuur van de Tsjecho-Slowaakse republiek.
Na de opsplitsing van Tsjecho-Slowakije in
1993 werd Slia¢ de belangrijkste operationele
basis van Slowakije toen de MiG-21 en de
MiG-29 hier werden gestationeerd. De MiG-21
is op dit moment al enkele jaren buiten
dienst gesteld. Het Eerste Wing is opgedeeld
in twee squadrons namelijk: het no 1
Stihacia Letka (no 1 Fighter Squadron) welke
opereert met de MiG-29AS Fulcrum en de
MiG-29UBS Fulcrum en het no 2 Stihacia
Letka (no 2 Training Squadron) welke is uitgerust
met de L-39CM Albatros en de L-39ZAM
Albatros. De belangrijkste taak van het no 1
Fighter Squadron is het verdedigen van het
Slowaakse luchtruim tegen ongewenste
indringers. Hiervoor staan er permanent
twee toestellen op Quick Reaction Alert
(QRA). Aanvankelijk beschikte de Slowaakse
luchtmacht over negen MiG-29As en een



MiG-29UB's na de separatie in 1993. De
Russen leverden twaalf MiG-29A's en twee
MiG-29UB's aan Slowakije. Op dit moment
heeft de Slowaakse luchtmacht nog tien MiG-29A's
en twee MiG-29UB’s in dienst. De overige
toestellen staan in opslag op Sliac. De belangrijkste
taak van het no 2 Training Squadron is het
opleiden van vliegers. Naast deze taak voert
de eenheid ook grondaanvallen uit met de L-39
Albatros als dat nodig is. Om deze taak te
kunnen vervullen wordt er dan ook getraind
in het vliegen op low level. Op dit moment
beschikt de eenheid nog over tien L-39
Albatros vliegtuigen om haar taken uit te
voeren.

Transport Wing (Dopravniho Kridlo)

Op Malacky-Kuchyia staan de An-26 en L-410
transport vliegtuigen van de Slowaakse
luchtmacht gestationeerd. Malacky-Kuchyha
is de tweede basis van de Slowaakse luchtmacht.
Op deze basis staat de gehele tactische
transportvloot van de Slowaakse luchtmacht
de Doprayvniho Kridlo "generdla Milana
Rastislava Stefanika". Dit betekent vrij vertaald
transportwing waarbij de eenheid de erenaam
van "Generaal Milan Rastislav Stefanik"
draagt. Milan Rastislav Stefanik was een
Slowaakse jachtvlieger die ook voor de
Franse luchtmacht heeft gevlogen. Van 1918
tot 1919 was hij als eerste de minister van

Oorlog van Tsjecho-Slowakije. Stefanik was
een veelzijdig man. Hij was militair, vlieger,
meteoroloog en wiskundige. Toen in de
Eerste Wereldoorlog Oostenrijk-Hongarije
betrokken raakte, begreep Stefanik dat een
Oostenrijkse nederlaag het einde van de
Dubbelmonarchie en de onafhankelijkheid
van de Slavische rijkslanden zou betekenen.
De Fransen trainden hem als piloot en hij
vloog in 1915 naar Servié.

Na dertig gevechtsvliuchten keerde hij met
een geruineerde gezondheid terug naar
Parijs. In Parijs leerde hij Edvard Benes kern-
nen en hij hernieuwde zijn kennismaking met
Tomas Masaryk. Hij werd vicepresident van
de Tsjecho-Slowaakse Nationale Raad die de
onafhankelijkheid van het aankomende land
voorbereidde. Toen Stefanik, nog steeds
Frans generaal, met twee Italianen in 1919
van Udine naar Bratislava vloog stortte zijn
toestel neer. Het zou per ongeluk zijn
neergeschoten. In Slowakije dacht men aan
een politieke moord. De dood van Stefanik is
de betrekkingen tussen de Slowaken en de
Tsjechen blijven belasten. Stefanik wordt
gezien als een van de grondleggers van de
zelfstandige Slowaakse Republiek.

In het verleden was Malacky-Kuchyha de
thuisbasis van de Slowaakse jachtbommenwerper-
vioot. Het no 2 bombardovacie letecké kridlo
(no 2 Fighter Bomber Wing) was hier
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gebaseerd. Deze eenheid vloog met de Su-22
Fitter en de Su-25 Frogfoot. De Sukhoi’s werden
buiten dienst gesteld in 2003. In het jaar
2001 verhuisde de transportvioot van
Piest'any naar Malacky. De vliegbasis van
PieSt'any had hiermee geen operationele
taak meer en werd daarom wegbezuinigd.
De Transport Wing op Malacky is opgebouwd
uit twee squadrons. Het no 1 Dopravna Roj
(no 1 Transport Squadron) is uitgerust met
de An-26 Curl.

Op dit moment heeft de Slowaakse lucht-
macht een gecamoufleerde An-26 in dienst
voor de middellange en middelzware trans-
port taken. Hiernaast heeft de eenheid nog
een An-24 Coke in de kleuren van de Biele
Albatrosy in opslag staan. De plannen bestaan
om op korte termijn twee exemplaren van de
C-27] Spartan te kopen om de transportvloot
uit te breiden. Onduidelijk of de Antonov’s
dan worden behouden dan wel afgestoten.
Het no 2 Dopravna Roj (no 2 Transport
Squadron) op Malacky beschikt over
meerdere varianten van de Tsjechische Let-410
Turbolet. De eenheid heeft een Let410FG in
dienst voor luchtfotografie. Om deze taak te
kunnen uitvoeren, heeft dit toestel een
geheel glazen neus van waaruit luchtopnamen
kunnen worden gemaakt. Drie Let-410VP-E’s
worden gebruikt voor licht transport en VIP
vervoer. Deze vliegtuigen zijn wit en dragen

de nationale markings. Voor het VIP vervoer is
er ook nog een Let410VP-S in dienst bij de
eenheid.

Tot slot beschikt de eenheid nog over drie
Let410VP-T welke geschikt is voor lichte
transporttaken en parachutisten training.

Helikopter Wing (Vrtulnikové Letedcé Kridlo)

PreSov is de enige helikopter basis van de
Slowaakse Luchtmacht. De types die hier te
vinden zijn, zijn de Mil Mi-2 Hoplite, Mil Mi-17
Hip en de Mil Mi-24 Hind. Op de vliegbasis
PreSov staat de derde Wing van de
Slowaakse luchtmacht gestationeerd. De
naam van deze wing Vrtulnikové Letecké
Kridlo "generalplukovnika Jana Ambrusa"
betekent helikopter wing en heeft als bijnaam
de naam van "Luitenant-generaal John
Ambrus". De vliegbasis Presov kreeg deze
eretitel in 2003 uitgereikt door de
opperbevelhebber van de Slowaakse
luchtstrijdkrachten Rudolf Schuster. Jana
Ambrusa (John Ambrus) leefde van 1899 tot
1994 en was de eerste commandant van het
Tsjecho-Slowaakse 312e Fighter Wing tijdens
de Tweede Wereldoorlog. Dit was de eerste
eenheid die zich tegen de Duitsers keerde
aan het eind van de Tweede Wereldoorlog.

In 1948 emigreerde hij naar Chicago in de
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Verenigde Staten om te ontkomen aan het
opkomende communisme. In 1994 overleed
hij daar en zijn overblijfselen werden verplaatst
naar de Slavica vallei in Bratislava. Vroeger
was PreSov een stand-by vliegveld met
alleen een school voor grondpersoneel.
PresSov ligt in het oosten van Slowakije en is
tegenwoordig de enige helikopter basis van
dit land. In eerste instantie werd het de
thuisbasis van het no 4 Vrtulnikovy Pluk
(no 4 helikopter regiment) van de Tsjecho-
Slowaakse luchtmacht. Tijdens de opsplitsing
werd het regiment omgedoopt tot het no 34
helikopter regiment. In 2001 werd het NATO
model van Wings en squadrons ingevoerd in
dit land en werd het regiment omgedoopt tot
het huidige 3 Vrtulnikové Letecké Kridlo.

De Derde Helikopter Wing op PreSov bestaat
uit drie squadrons namelijk: het no 1 Bitevna
Vrtulnikovy Letka (no 1 gevechtshelikopter
squadron), het no 2 Dopravna Vrtulnikovy
Letka (no 2 transporthelikopter squadron) en
het no 3 Vycvikovy Vrtulnikovy Letka (no 3
helikopter training squadron).

Het no 1 gevechtshelikopter squadron vliegt
met de Mil Mi-24D Hind waarvan er vijf
in dienst zijn en de Mil Mi-24V Hind aanvals-
helikopter waarvan er nog vier in dienst zijn.
De Mi-24V is een verbeterde variant van de
Mi-24D en is beter uitgerust met de AT-6
Spiraal antitank raket in plaats van de
radiogestuurde AT-2 Swatter. Het no 2 trans-
porthelikopter squadron is uitgerust met de
Mil Mi-17 Hip transporthelikopter. Deze heli-
kopters worden ingezet voor de middelzware
tot zware transporttaak. Dit bestaat uit het
vervoer van grondtroepen tot het vervoer
van externe sling loads onder de helikopter.
Hiernaast kan de Mi-17 ook worden uitgerust
met rocketpods waardoor hij kan worden
ingezet voor CSAR taken. Tot slot is het no 3
Vycvikovy Vrtulnikovy Letka (no 3 helikopter
training squadron) welke is uitgerust met de
Mil Mi-2 Hoplite welke geschikt is voor de
training van nieuwe helikopter vliegers. De
Mi-2 gaat binnenkort verdwijnen uit het
arsenaal van de helikopter wing omdat deze
sterk verouderd is. Er zijn op dit moment een
aantal ex-Zweedse luchtmacht Hughes 269
helikopters aangeschaft welke onder een
civiele regi de trainingstaken gaan overnemen
van de Mi-2. Er vliegen op dit moment nog
vier Mi-2 Hoplites op PreSov.

Het Ministerie van Buitenlandse Zaken

Na de opsplitsing van de Tsjecho-Slowaakse
republiek in 1993 werd de VIP vloot van het

ministerie van Buitenlandse zaken van dit
land gestationeerd op de internationale
luchthaven van Bratislava. De Letecké Utvar
Ministerstva  Vnutra  (Ministerie  van
Buitenlandse Zaken Luchtvaartdienst) is
opgedeeld in twee eenheden namelijk: de
VIP vlucht en de Politie. Voor de VIP Flight
beschikt de Slowaakse regering over een
tweetal Tupolev Tu-154M en een tweetal,
ook in Rusland gebouwde, Yakovlev Yak-40
vliegtuigen. Deze eenheid werd voor het
eerst opgenomen onder het ministerie van
Buitenlandse zaken als een aparte afdeling in
2005.

De eenheid vervoert vooral ambtenaren die
in dienst zijn van de Slowaakse overheid en
op diplomatieke missie zijn. De vliegtuigen
zijn hierdoor dan ook beschilderd in de
Slowaakse nationale kleuren en op de staart
staat een grote afbeelding van het Slowaakse
nationale wapen. Naast het vervoer van
ambtenaren, voert de eenheid ook nog taken
uit zoals onder andere commercieel personen
vervoer. Dit gebeurt echt alleen wanneer het
ministerie van Buitenlandse zaken hier
toestemming voor geeft omdat alleen vlucht-
en in het belang van het land worden
toegestaan.

De tweede eenheid die onder het ministerie

van Buitenlandse zaken valt, is de politie
luchtvaartdienst. Deze vlucht beschikt over
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een viertal Mil- Mi-171 Hip helikopters. Net
voor de afsplitsing in 1993 had de
Tsjecho-Slowaakse republiek een order
openstaan voor een aantal BO-105 Bélkows
voor de Politie. In het algemeen werd het
materieel van de Tsjecho-Slowaakse luchtmacht
verdeeld in een verhouding van 2:1 over de
luchtmachten van Tsjechié en Slowakije. De
Bolkows gingen echter allemaal naar
Tsjechié en om dit te compenseren ontving
de Slowaakse politie een groter aantal Mil Mi-8 Hip
helikopters. Deze helikopters werden
namelijk verdeeld in een verhouding van 1:2
over de beide landen in het voordeel van
Slowakije. De Slowaakse politie ontving toen
vier Mil Mi-8 en zes Mil Mi-2 helikopters.

Deze zijn ondertussen allemaal uit dienst
gesteld. In de tweede helft van de jaren
negentig is de Mi-8 is vervangen door de
modernere Mil Mi-171. Deze machines werden
aangeschaft onder de aflossing van de
Russische schuld. Tussen 2001 en 2004 werden
deze vier Mi-171's dan ook geleverd aan de
Slowaakse overheid. De Mi-171 is een verbeterde
variant van de Mi-17. Zo heeft de Mi-171
verbeterde motoren met meer vermogen wat
de helikopter beter in staat stelt om te opereren
onder moeilijke omstandigheden zoals in de
bergen. De Mi-2's zijn recentelijk buiten
dienst gesteld en zullen in de nabije
toekomst mogelijk worden vervangen door
de nieuwe EC145 helikopter van de Europese
bouwer Eurocopter. De helikopter van de
politie worden vooral ingezet bij zoekacties,
ongevallen en andere politie taken. Hiernaast
worden ze ook gebruikt voor Search And
Rescue (SAR) taken in de bergen.

Huidige Situatie

Vandaag de dag tracht de Slowaakse luchtmacht
met een vloot die volledig up to date is met
de huidige westerse luchtmachten binnen de
NAVO. Sinds 29 maart 2004 is Slowakije een
lid van de NAVO en neemt het deel aan
diverse Partnership for Peace (PfP) oefeningen.
De inventaris van de hedendaagse
Slowaakse luchtmacht bestaat vooral uit
vliegtuigen gemaakt in Rusland en de voormalige
Tsjecho-Slowaakse republiek. De Slowaakse
luchtmacht heeft een modernisatie in structuur
ondergaan de laatste jaren waarin werd
afgestapt van de Russische Air Regiment
structuur. De structuur van de luchtmacht is
op dit moment helemaal gestandaardiseerd
volgens de westerse NAVO normen; volgens
het wing en squadron principe.

De huidige vloot is een fors ingekrompen
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vloot ten opzichte van de periode van vijftien
jaar geleden. Ook zijn alle toestellen uit-
gerust met het westerse navigatie systeem
GPS en er wordt geld vrijgemaakt om de
toestellen op het gebied van avionica fors te
updaten naar NATO standaard. De Slowaakse
luchtmacht is na een lange bewogen
geschiedenis een volwaardige NAVO lidstaat
geworden. Na meer dan veertig jaar in het
Warschaupact, laat dit zijn sporen nog
steeds na in dit land.

Inventaris tussen de Czech en Slovak AF in
1993 is als volgt:
Type Czech AF Slovak AF
An-12
Yak-40
An-24
Aero L29
An-26
Aero L39C
An-30
AeroL39V
II-14FG
AeroL39ZA
MiG-21MA
AeroL.39MS
MiG-21MF
Let410MA
MiG-21R
Let410FG
MiG-21US
Let410UVP-S
MiG-21UM
Let410UVP-T
MiG-23BN
Let410UVP-E
MiG-23MF
Mi-2 34
MiG-23ML 17
Mi-8T 11
MiG-23UB 7
Mi-8PS 5
MiG-29 9
Mi-8PPA 2
MiG-29UB 1
Mi-9 1
3
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Su-22M-4
Mi-17
Su-22UM-3K
Mi-172-2
Su-25K 24
Mi-24D 16
Su-25UBK 1
Mi-24DU 1
Tu-134A 1
Mi-24V 20
Tu-154B-2 1
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Slovakian Air Force Orbat:

ZmieSané letecké kridlo (Fighter Wing), op
Slia¢ (LZSL)

e 1 Stihacia Letka
¢ 1 Fighter Squadron
MiG-29 Fulcrum

e 2 Stihacia Letka
¢ 2 Fighter Squadron
L-39 Albatross

Dopravné letecké kridlo (Air Transport Wing),
Malacky-Kuchyna (LZMC)

e 1 Dopravna Roj

e 1 Transport Squadron
An-26 Curl

e 2 Dopravna Roj

e 2 Transport Squadron
Let-410 Turbolet

Vrtul'nikové letecké kridlo (Helicopter Wing),
Presov (LZPW)

e 1 Bitevna Vrtulnikovy Letka

e 1 Attack Helicopter Squadron
Mi-24 Hind

e 2 Dopravna Vrtulnikovy Letka

e 2 Transport Helicopter Squadron
Mi-17 Hip
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MiG-29AS, Alex van Noye, Maladky (06-09-2010

e 3 Vycvikovy Vrtulnikovy Letka
e 3 Helicopter Training Squadron
Mi-2 Hoplite

Letecké Utvar Ministerstva Vnitra (Ministry
of Foreign Business), Bratislava-Ivanka (LZIB)

e VIP Flight
 VIP Flight
Tu-154, Yak-40
e Policia
e Police
Mi-171 Hip

Tekst: Alex van Noye
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