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100 JAAR

Turk HAaAva KuwvveTLeRrl

De Turkse Luchtmacht is ontstaan in de
periode waarin Turkije nog een deel
was van het Ottomaanse Rijk. Mustafa
Kemal Atatiirk was een officier in het
Turkse leger, schrijver, staatsman en
de grondlegger en eerste president van
de republiek Turkije. Een van zijn
beroemde uitspraken was de “The Sky
is the Future”.

De Turkse luchtmacht is een van de oudste
luchtmachten ter wereld. De geschiedenis
gaat terug tot 1909 waar de voorbereiding
voor de oprichting plaatsvond. In 1910 is een
delegatie van een onderzoeksteam naar
Europa gestuurd naar de "Internationale
Luchtvaart Conferentie" in Parijs. Op basis
van hun bevindingen is er besloten om een
Ottomaanse Luchtmacht op te richten. Ter
voorbereiding had men zich voorgenomen
om een aantal officieren op te leiden tot
piloot.

In verband met de slechte situatie waarin het
land verkeerde en de slechte financiéle situatie
is men daar niet in geslaagd. Mahmut Sevket
Pasja, voorzag het belang van de luchtvaart
voor de nationale defensie. Op 28 juni 1911
stuurde hij Kapitein Fesa en Tweede
luitenant Yusuf Kenan naar de lucht-
vaartschool "Bleriot Aircraft Company" in
Frankrijk waar ze opgeleid werden tot piloot.
In 1911 kreeg Stafofficier Luitenant-kolonel
Siireyya (Ilmen) de opdracht om de Turkse
luchtmacht op te richten. De luchtvaart organ-
isatie werd opgericht onder de naam
"Luchtvaart Commissie". Tijdens de opricht-
ingsjaren van de luchtmacht brak de
Balkanoorlog uit.

De luchtmacht had in de eerste fase van de
Balkanoorlog weinig ervaring en was niet in
staat om een significante bijdrage te leveren.
In de tweede fase ontwikkelde de lucht-
macht zich verder en werd deze succesvoller.
Deze inspanningen werden gestaakt toen in
1914 de Eerste Wereldoorlog uitbrak. De
Turkse luchtmacht nam deel aan de oorlog
en vocht op bijna alle fronten van Canakkale
tot Palestina. Tijdens deze ontwikkelingen
werd het land in 1918 bezet door de
geallieerden. Het Ottomaanse Rijk
accepteerde de nederlaag en op 30 oktober
1918 werd de Wapenstilstand van Mudros

ondertekend. Hierdoor brak een nieuw tijd-
perk aan voor de Ottomaanse luchtmacht.
Het Ottomaanse leger werd als gevolg van
de Wapenstilstand van Mudros ontmanteld.
De luchtmacht bestond alleen nog op papier
na de ontmanteling, dit was de
periode waarin Ottomaanse luchtmacht
eindigde te bestaan. Op 29 juli 1918 werd
door de Algemeen Inspecteur Luchtmacht
getracht de luchtmacht te herbouwen. Met
de overgebleven vliegtuigen uit de Eerste
Wereldoorlog werden lucht-compagnies in
Istanboel, Izmir, Konya, Elazi§ en Diyarbakir
opgezet. Ondertussen brak de Turkse
Onafhankelijkheidsoorlog uit, aangevoerd
door Mustafa Kemal (Atatiirk), om de vrijheid
en onafhankelijkheid van het Turkse volk en
de integriteit van het land te realiseren. Ook
de luchtmacht nam deel aan de strijd via de
vliegbasis in Konya.

Mustafa Kemal Atatiirk (Thessaloniki, 19 mei
1881 - Istanboel, 10 november 1938), was
een officier van het Turkse leger, schrijver,
staatsman en de grondlegger en eerste president
van de republiek Turkije. Mustafa werd
geboren in een Turks gezin in Salonika in het
Ottomaanse Rijk. Hij begon zijn carriére in
de cadettenschool, waar hij de bijnaam
Kemal ('de volmaakte') kreeg. In 1908 zette
hij zich als sympathisant van de Jonge
Turken af tegen sultan Abdiilhamit II toen
conservatieve hervormingen wilde doorvoeren.
Abdiilhamit werd opgevolgd door de meer
pragmatische Mehmet V. Tijdens de Eerste
Wereldoorlog speelde hij een belangrijke rol
in het afslaan van de geallieerde invasie in de
Slag om Gallipoli. Na de Eerste Wereldoorlog
werd het Ottomaanse Rijk grotendeels bezet
door de geallieerden. Het gehele Europese
deel en een groot deel van Anatolié werd
bezet door het Verenigd Koninkrijk,
Griekenland, Itali€, Frankrijk en Armenié. In
1919 kwam Mustafa Kemal met een deel van
het leger in opstand tegen zowel de
geallieerde bezetters als tegen de
Ottomaanse sultan Mehmet VI Vahideddin.
Tussen 1919 en 1923 streden Kemals
troepen tegen de Europese en de sultan
gezinde troepen. In 1920 accepteerde
Mehmet VI het Verdrag van Sevres. Dit werd
door veel Turken als vernederend gezien.



Kemals beweging in de Turkse Onafhankelijkheids-
oorlog kreeg hierdoor veel steun onder de
Turkse bevolking. Op 23 april 1920 werd het
nieuwe Turkse Parlement opgericht, dit
verzwakte Mehmets regime verder. In
november 1922 werd Mehmet
officieel afgezet en werd Mustafa Kemal
erkend als de nieuwe leider van Turkije. Na
nieuwe vredesbesprekingen met de
geallieerden volgde het Verdrag van
Lausanne in 1923. Turkije werd een seculiere
republiek met Mustafa Kemal als eerste pres-
ident en partijvoorzitter van de CHP
(Cumhuriyet Halk Partisi = Republikeinse
Volkspartij) in de periode van 1923 tot 1938.
Zijn politieke ideeén worden het kemalisme
genoemd. Hij zorgde voor een nieuwe
grondwet en maakte Ankara de nieuwe
hoofdstad van Turkije. Ook voerde hij verregaande
sociale en politieke hervormingen door. Zijn
grootste hervorming is de scheiding van kerk
en staat. En hij voerde ook bijvoorbeeld
familienamen in en liet het Arabische alfabet
vervangen door het Latijnse alfabet. Mustafa
Kemal kreeg van het Turkse volk in 1934 de
naam Atatiirk. Deze naam betekent Vader
der Turken. Na zijn dood werd hij opgevolgd
door Ismet Inénii, die vanaf 1923 premier
was geweest onder Atatlirk en zijn beleid
voortzette. Mustafa Kemal overleed in 1938
op 57-jarige leeftijd aan levercirrose. Hij
werd in Ankara begraven in een speciaal

voor hem gebouwd mausoleumdat de naam
Anitkabir draagt. De naam Atatiirk heeft in
het hedendaagse Turkije nog steeds een
haast mythische status en openbare kritiek
op hem in de media wordt nog steeds niet
toegestaan. Zijn portret hangt nog steeds in
ieder openbaar gebouw. Ook staat hij op de
lira, de Turkse munteenheid.

Tijdens de Turkse onafhankelijkheidsoorlog,
namen de Turkse piloten deel aan de slag om
Anatolié. De gehele organisatie van de
Turkse strijdkrachten die in principe nog niet
bestonden was alles behalve structureel
opgezet. Dus de Turkse luchtvaart was
beroofd van haar organisatie, personeel en
materiaal sinds de onafhankelijkheidsoorlog.
De Turkse luchtvaart werd beéindigd aan het
einde van het Ottomaanse tijdperk. Toen de
nieuwe Turkse staat werd opgericht, werd de
er tijdens de Turkse Grote Nationale
Vergadering op 23 april 1920 in Ankara
besloten dat een degelijke organisatie van
levensbelang was. In eerste instantie werd er
besloten om gedisciplineerde en regelmatige
legers op te stellen. De luchtmacht kreeg in
deze nieuwe organisatie ook zijn eigen
plaats. Alle delen van de Turkse krijgsmacht
werden aangesloten bij de War Office van
het Ministerie van Defensie van de regering
in Ankara op 13 juni 1920. Toen de organisatie
eenmaal stond werden er al snel inspanningen
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verricht om de defecte vliegtuigen te
herstellen en om de juiste uitrustingen
compleet te krijgen. De Turkse piloten voerden
hun taken trouw uit en waren bereid om
onder de meest moeilijke omstandigheden te
opereren voor Turkije. Op 1 februari 1921
werd de organisatie van de Air Force Branche
tot de Air Force Directoraat-generaal. Op 5
juli 1922 werd de organisatie voor de laatste
maal gewijzigd en werd de Air Force
Inspectie opgericht. De luchtmacht van
Turkije was nu een op zichzelf staande divisie
binnen de Turkse luchtstrijdkrachten.

Het vieren van het 100-jarige jubileum
De eerste luchtvaart divisie in Turkije werd
opgericht in 1911 onder leiding van
luitenant-kolonel Siireyya IImen. Exact 100
jaar na deze gebeurtenis wordt er in Turkije
uitgebreid stilgestaan bij deze gebeurtenis.
Het 100 jarige jubileum wordt gevierd met
een vliegshow op de vliegbasis Izmir-Gigli in
het westen van het land.

Na de stichting van de Turkse Republiek
werden verdere inspanningen verricht om
een krachtige en moderne luchtmacht op te
zetten. De luchtvaartinspectie werd in 1923
uitgebreid van 3 lucht compagnies, 1 marine-
luchtcompagnie en 1 luchtvaartschool naar
respectievelijk 10 lucht compagnies, 3 marine-
luchtcompagnies en 1 luchtvaartschool. Deze
onderdelen zijn allemaal ondergebracht bij
diverse commando centra die op de grote
vliegvelden zijn gevestigd. Ook werd er
personeel naar andere landen gezonden om
te worden opgeleid tot piloot. In 1925 werd
de luchtvaart school in Eskisehir geopend en
behaalde de eerste piloot in oktober in
hetzelfde jaar zijn vliegbrevet. In 1928 werd
de luchtvaartinspectie opgeheven, de de
luchtvaart divisie uit Turkije werd toen
ondergebracht bij het ministerie van
Nationale Defensie. De staatssecretaris van
luchtvaart werd toen de hoofdverantwoordelijke
voor de luchtmacht van Turkije. Ook werden

de commando centra op de diverse
viiegvelden opgeheven. Er werden verschillende
bataljons opgericht die de opleiding en
oorlogstaken op zich namen. De bataljons
werden gezamenlijk ondergebracht bij de
Generale Staf van de Turkse strijdkrachten.
De logistieke en ondersteunende taken
werden de verantwoording van de staats-
secretaris van luchtvaart. Op 1 juli 1932 trad
een wet in werking waardoor het personeel
als een afzonderlijke klasse werd aangemerkt
binnen de Turkse defensie waarna het
personeel in 1933 blauwe uniformen begon
te dragen. Het blauwe uniform is in over-
eenstemming met het internationale
luchtmachtpersoneel in de rest van Europa.
In 1937 werd de eerste academie voor
luchtoorlog opgericht en de luchtbataljons
werden op 22 mei 1939 verder ontwikkeld
tot luchtbrigades. In 1940 had deze klasse
binnen de strijdkrachten ongeveer 500
vliegtuigen. Daarmee was het de sterkste
luchtmacht in de Balkan en werd het voor
een eventueel conflict gedurende de Tweede
Wereldoorlog gereed gehouden.

In 1944 werd besloten om de onderdelen
met de logistieke ondersteunende taak
onder de verantwoordelijkheid van het
Turkse ministerie van Defensie te laten
vallen. De onderdelen met de opleidende
taak vielen onder de verantwoordelijkheid
van de Generale Staf. De lucht brigades met
de oorlogvoerende taak zouden onder een
afzonderlijke macht met een eigen identiteit
binnen de Turkse luchtstrijdkrachten worden
gebracht. Op 4 februari 1944 werd deze
nieuwe organisatie, ofwel de Turkse
luchtmacht, officieel opgericht. Vanaf 1950
worden alle onderdelen, behalve de academie
voor luchtoorlog ondergebracht bij de Turkse
Luchtmacht. In 1948 werd er besloten dat de
Turkse luchtmacht van propeller aangedreven
vliegtuigen ging overstappen op jachtvliegtuigen
met een straalmotor. In oktober 1950,
werden 8 personeelsleden naar de Verenigde
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Staten gestuurd om tot leraar te worden
opgeleid voor de jachtvliegtuigen met een
straalmotor. Op 31 augustus 1951 rondden
zij de opleiding af waarna in hetzelfde jaar
de eerste basis met een straaljager squadron
werd gerealiseerd. Deze basis was Balikesir.
Na toetreding tot de Noord-Atlantische
Verdragsorganisatie in 1952 is de overgang
naar straaljagers in een stroomversnelling
geraakt. De propeller aangedreven
jachtvliegtuigen werden toen snel aan de
kant gezet. In hetzelfde jaar werden lucht
divisies opgewaardeerd tot het niveau van
legercorps, dit werd aangeduid als de tactische
luchtmacht. Op 30 augustus 1956, werd het
Army Corps Air Training Command opgericht.
Alle eenheden en instellingen met betrekking
tot de opleiding van luchtmacht personeel
werden verzameld onder de jurisdictie van
deze instelling. Later in 1957, werd de opleiding
instelling het Air Training Command
genoemd. De opleiding en het vaardigheids-
niveau van het Turkse luchtmacht personeel
werd verhoogd tot het niveau dat binnen de
NATO standaard was.

In de periode tijdens en na de jaren 50, vonden
er een aantal belangrijke gebeurtenissen
plaats die aantoonden dat de Turkse
luchtmacht volwassen was geworden. De
Turkse luchtmacht won verschillende prijzen
op internationale oefeningen die door de
NATO landen waren georganiseerd. In de
periode 1954 — 1955 haalde de Turken de
overwinning tijdens de Internationale
Militaire Vijfkamp en de Rally vlucht. Ook
werd de Challenge Cup binnen gehaald in
1971. Tijdens de Challenge Cup worden de
deelnemers getoetst tijdens diverse lucht
lucht oefeningen. Ook in 1973 en 1975
werden de nodige prijzen gewonnen. Dit
geeft aan hoe goed de Turkse luchtmacht
destijds was voorbereid op een mogelijk
conflict. De mogelijkheden van de Turkse
luchtmacht werden uitgebreid toen aan het
begin van de jaren 80 de 3e generatie

gevechtsvliegtuigen in gebruik werden
genomen. De opleiding voor vliegers werd
vervolgens ook aangepast aan deze nieuwe
lichting gevechtsvliegtuigen. Deze nieuwe
organisatie structuur zorgde ervoor dat de
Turkse luchtmacht maximaal paraat was
volgens de modellen tot aan het jaar 2000.
Binnen deze context namen de Turkse
luchtmacht eenheden deel aan de missies in
Bosnié-Herzegovina en Kosovo. De toestellen
van de Turkse luchtmacht voerden daar
verschillende missies uit van 1993 tot en met
2000 namens de VN. Tijdens deze missies is
er nooit een Turks toestel verloren gegaan.
De technische en academische trainings-
mogelijkheden van de Turkse luchtmacht
werden aanzienlijk verbeterd toen Turkije
vanaf 1990 deelnam aan verschillende
internationale samenwerkingsverbanden.
Deze samenwerkingsverbanden bestonden
uit: de Air Force Academy, de Air Technical
Schools Command, de Air Language School
Command, de Flight Schools en vooral de
Aerospace Medicine and Physiological
Training Center in Turkije welke opereert met
behulp van state of the art systemen.

Om het 100 jarige bestaan van de Turkse
luchtmacht te vieren, werd er op 4 en 5 juni
2011, een grote vliegshow georganiseerd.
De show vond plaats op de Turkse opleiding
basis Izmir-Gigli aan de westkust van Turkije.
Aan deze internationale vliegshow namen
ook vooral veel buitenlandse deelnemers
deel. Zo deden de Pakistanen mee met een
groot aantal vliegtuigen zoals de F-16, JF-17,
II-78 en de C-130. Op de show waren veel
vliegtuigen te zien die niet op elke Westerse
vliegshow tot de standaard deelnemers
behoren. Zo stond er op de staticshow een
Bulgaarse MiG-29. Naast alle buitenlandse
deelnemers waren het vooral de Turkse
vliegtuigen die met grote aantallen aanwezig
waren op de show. Op de staticshow
stonden veel Turkse vliegtuigen zoals onder
andere: de (R)F-4 Phantom, de F-16 Fighting
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Falcon, de F-5 Tiger, de KC-135 Stratotanker,
de Bell AH-1 Cobra en de AS532 Cougar.
Tijdens deze airshow gaven diverse
demoteams uit Europa een show.
Het hoogtepunt van de airshow was de
deelname van de Amerikaanse Thunderbirds.

De hedendaagse Turkse Luchtmacht
Tegenwoordig is de Turkse Luchtmacht een
moderne luchtmacht die werkt volgens de
westerse modellen. De Turkse Luchtmacht
heeft een breed scala aan vliegtuigen die
voor diverse taken inzetbaar zijn. De
hoofdtaak van de Turkse Luchtmacht is het
beschermen van het Turkse luchtruim tegen
ongewenste indringers.

De Turkse luchtmacht is tegenwoordig een
moderne luchtmacht die opereert volgens de
westerse standaarden. De Turkse luchtmacht
heeft als belangrijkste taak het beschermen
van Turkije tegen ongewenste indringers en
andere gevaren die het land bedreigen.
Hoofdkwartier van de Turkse luchtmacht
(TURAF) is gevestigd in Ankara. De belangrijkste
taak van het Air Force Command is om de
vijand af te schrikken van zijn agressieve
bedoelingen. Snelheid is een sleutelwoord
als het op verdedigen aankomt. De Turken
beschikken over de modernste vliegtuigen en
de modernste communicatie apparatuur om
snel en efficiént elke vijand van zich af te
schudden. De Turkse luchtmacht is in staat
om snel en accuraat op te treden tegen
vijandelijk gronddoelen wanneer dit nodig is.
Hierbij is het de bedoeling om alleen de doelen
uit te schakelen waarbij burgerslachtoffers
zoveel mogelijk worden voorkomen. De
Turkse luchtmacht bereikt zijn doelen deels
door een goede communicatie met onderdelen
in het binnen en het buitenland. Promotie
van de Turkse luchtmacht is hierbij een
belangrijk aspect. Om deze reden werd dan
ook op 11 september 1992 het demoteam
Turkish Stars opgericht. De Turkish Stars zijn
uitgerust met de oude Nederlandse NF-5A en
NF-5B Freedom Fighter. Zij vlogen hun
eerste demo op 18 juni 1993.

Het Air Force Command personeel is
samengesteld uit officieren, onderofficieren,
militaire studenten, ambtenaren en een
achterban die in twee hoofdgroepen is in te
delen, namelijk: het reguliere personeel en
het reserve personeel. Het personeel dat
dienst doet voor het Commando
Luchtstrijdkrachten is onderverdeeld in
diverse branches en hebben diverse
specialiteiten binnen de twee belangrijkste
korpsen. De Officier rekruten van de Turkse

luchtmacht worden opgeleid op de Air War
Academy. De studenten, die worden
geaccepteerd als cadetten voor de Air War
Academy starten deze opleiding na hun
civiele of militaire middelbare school opleiding,
en worden onderworpen aan een vierjarige
opleiding op HBO-niveau in het Air War
Academy. De cadetten die afstuderen krijgen
de rang van luitenant en gaan verder als
cadet vlieger. Ze worden getrained op
mentale en fysieke belasting en worden
getrained in leiderschap. De cadet vliegers
worden vervolgens ingedeeld bij verschillende
eenheden om zo hun training op specifieke
vliegtuigtypen te voltooien. De cadet vliegers
die om diverse redenen hun opleiding niet
halen als vlieger, worden naar verschillende
opleidingen gestuurd om daar te worden
opgeleid voor overige taken binnen de lucht-
macht. Het personeel aangesloten bij de
Turkse luchtmacht, met uitzondering van
burgerpersoneel, draagt blauwe uniformen.
Tot 1961 werden diverse adelaar symbolen
gebruikt als symbool voor de Turkse
luchtmacht. Vanaf 1 juni 1961, wordt de
"Seljuk Eagle" gebruikt als symbool voor de
Turkse luchtmacht.

Het Air Force Command Headquarters is
gestationeerd in Ankara en bestaat uit de Air
Force Staff Division en nog enkele kleine
divisies en departementen. Het 11th Air
Transportation Main Base Command is
gebaseerd op Etimesgut/Ankara en het 12th
Air Transportation Main Base Command is
gebaseerd op Kayseri. Beide departementen
zijn direct verbonden met de Chief of Staff.
De luchtmacht van Turkije is verder opgebouwd
uit vier commando’s, namelijk: de 1st Air
Force Command (1 Hava Kuvvet Komutanligi),
de 2nd Air Force Command (2 Hava Kuvvet
Komutanligi), het Air Training Command
(Hava Egitim Komutanligi) en het Air Logistics
Command (Hava Lojistik Komutanligi). Alle Air
Battalions zijn in 1932 getransformeerd tot
regimenten en later in 1939 tot Air Brigades.
De Air Brigades werden in 1943 naar het
niveau van Divisions. Vanaf 1962 werd de
huidige term van Air Command ingevoerd.
Het hoofdkwartier van de 1st Air Force
Command is gebaseerd op Eskisehir. De
belangrijkste eenheden die onder dit
commando vallen zijn de 1st MIB (Main Jet
Base) op Eskishir, de 3rd MJB op Konya, de
4th MJB op Ankara/Akinci, de 6th MJB op
Bandirma en het 9th MJB op Balikesir. Verder
valt ook de 15th Missile Base onder dit
commando. Alle vliegtuigen van het 1st Air
Force Command zijn te herkennen aan de
zwart met geel geblokte staartband. De



slagkracht waar de 1st en 2nd Air Force
Command over beschikken zijn ge-
organiseerd volgens het westerse Wing
Squadron principe. Elke commando bestaat
uit een aantal eenheden met specifieke
taken.

Zo zijn er diverse squadrons ge-
specialiseerd als: luchtverdediging eenheid,
jachtbommenwerper eenheid en fighter/
interceptor eenheid. De belangrijkste viiegtuigen
die hierbij gebruikt worden zijn de F-4
Phantom, de F-16 Fighting Falcon en de F-5
Tiger. Het hoofdkwartier van het 2nd Air
Force Command is gebaseerd op Diyarbakir.
De belangrijkste eenheden die bij het 2nd Air
Force Command horen zijn: het 5th MJB op
Merzifon, het 7th op Ernac en het 8th MJB op
Diyabakir. Verder horen ook het 10th Tanker
Base Command op Incirlik en de 2nd Air
Control Group bij dit commando. Ook hier
zijn de belangrijkste vliegtuigen die ingezet
worden de F-4 Phantom, de F-16 Fighting
Falcon en de F-5 Tiger. Voor het Tanker Base
Command, beschikt de Turkse luchtmacht
over de KC-135 Stratotanker. Alle vliegtuigen
van het 2nd Air Force Command zijn te
herkennen aan de rood met wit geblokte
staartband.

Op 17 september 1954, werd het Air School
Command op Izmir-Gaziemir opgericht.
Naast deze school, werd ook de Air Technical
School opgericht voor de opleiding van
technische mensen. Later werden deze
scholen bekend als de Air Force Academy op
Izmir. Vanaf 30 augustus 1956 werden de
Academy een onderdeel van het Air Training
Command. De Air Force Academy werd vanaf
20 juli 1967 gebaseerd op Yesilkdy en het Air
Training Command hoofdkwartier werd op 10
oktober 1968 gebaseerd op Giizelyall. De
naam van de Air Technical School werd in
1999 omgedoopt tot Air Corps School
Training Centre Command. Het hoofdkwartier
van het Air Training Command is gebaseerd

op Izmir. De belangrijkste eenheden van het
Air Training Command zijn ingedeeld bij het
2nd MIB dat gebaseerd is op Izmir-Cigli en
Izmir-Kaklig. De belangrijkste vliegtuigtypes
die hier gebruikt worden, zijn: de T-37
Tweety Bird, de T-38 Talon, de T-41
Mescalero en de SF260 Marchetti. Het hoofd-
kwartier van het Air Logistics Command is
gevestigd op Etimesgut/Ankara is. Het
commando werd op corpsniveau opgericht
op 3 april 1989. Het commando bestaat uit
een hoofdkwartier en verschillende departementen
en een bevoorradingcentrum en een
onderhoudscentrum. De eenheden die bij
het Air Logistics Command horen, zijn
verantwoordelijk  voor het logistieke
diensten, bevoorrading en infrastructuur. De
belangrijkste eenheden van het Air Logistics
Command zijn: het 1st SMCC (Supply and
Maintenance Center) op Eskishir, het 2nd
SMCC op Kayseri/Erkilet en het 3rd SMCC op
Etimesgut. De belangrijkste vliegtuigtypes
die gebruikt worden bij dit commando zijn:
de C-130 Hercules, de C-160 Transall en de
CN235.

Tekst: Alex van Noye

30




	TO81_00.bmp
	TO81_24.bmp
	TO81_25.bmp
	TO81_26.bmp
	TO81_27.bmp
	TO81_28.bmp
	TO81_29.bmp
	TO81_30.bmp

