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. J5IORENNES

Dit jaar bestaat de Belgische vliegbasis
Florennes 70 jaar. Om dit jubileum te
vieren, besloot de Belgische Luchtmacht
om een grote airshow te organiseren.
De airshow vond plaats op 23 en 24
juni 2012. Ik was aanwezig tijdens de
twee spottersdagen; op de aankomstdag
en de vertrekdag op 22 en 25 juni 2012.

De eerste spottersdag vond plaats op vrijdag
22 juni. De organisatie van het no 2 Tactische
Wing op Florennes had 1200 plaatsen
beschikbaar gesteld aan fotografen. Het gros
van de arrivals zou plaatsvinden op deze
dag. Om het hele festijn spannender te
maken, was er ook een fotowedstrijd
georganiseerd. De wedstrijd was verdeeld in
drie categorieén, namelijk: mooiste actiefoto,
mooiste staticfoto en airshow sfeer. Elke
fotograaf kon voor elke categorie één foto
inzenden. Voor de spottersdag moesten we
ons melden aan de noordkant van Florennes.
De auto konden we parkeren in het oude
shelterkamp dat niet meer gebruikt wordt. Er
stond een korte rij bij de desk naast de
ingang. Nadat we de controle aan de ingang
gehad hadden, kon ik doorlopen naar de
basis. Daar werden we met de bus naar het
fotografen vak gebracht langs de startbaan.
Toen ik daar aankwam, was het al aardig
druk. Het vak was relatief klein voor 1200
man die allemaal op de eerste rij wilden
staan. Gelukkig kwam ik een aantal bekenden
tegen waar ik de rest van de dag bijgestaan
heb. We stonden erg dicht aan de startbaan.
De afstand tussen het spottersvak en de
startbaan was maximaal 50 meter. Door deze
korte afstand was het dus mogelijk om
spectaculaire foto’s te maken uit hoeken die
niet altijd mogelijk zijn. Het weer zag er niet
slecht uit. Bewolking en zonnige perioden
zouden elkaar afwisselen. Dit was gezien de
voorspellingen dus niet slecht. De dag begon
met de arrivals van een aantal Belgische
Marchetti’s. De Marchetti's waren van het
display team The Red Devils van de
Belgische Luchtmacht. Deze vliegtuigen
oefenden meteen hun demo toen ze in het
circuit zaten. Na de demo kwamen de rode
toestellen één voor één binnen. Dit leverde
mij de eerste leuke foto's van de dag op.
Tijdens de demo oefening van de Belgische

Rode Duivels, taxiede een Griekse F-16D
naar de kop van de startbaan. Dit vliegtuig
zou ook zijn demo gaan oefenen. Er waren
veel F-16 demo’s gepland op de airshow van
Florennes. De Griekse demo was slechts één
van de vier demo’s. De Griekse F-16 zat al
erg hoog toen het toestel ons passeerde
tijdens zijn take-off. Al snel bleek dat de
plaats waar wij stonden het midden van de
demo lijn was. Dit betekende dat de toestellen
recht over ons heen vlogen tijdens de demo.
Het publiek tijdens de open dagen zou op de
parallelbaan staan naast het oude TLP platform.
Het was hierdoor een uitdaging om tijdens
de demo’s veel goede foto’s te maken. Ook
de PC-9s van het Kroatische demo team
Wings of Storm stegen op voor een oefening.
Kort na de landing van deze toestellen vioog
een Alouette III van de Belgische Zeemacht
over het veld naar de static toe. Helaas
kwam de helikopter niet langs het publiek.
Twee Deense F-16s gingen in de break om te
landen op Florennes. De eerste F-16 was het
toestel met de rode staart, het tweede toestel
was een dual F-16. Alle toestellen die geland
waren taxieden terug via de rolbaan aan de
noordkant. De vliegtuigen staken de startbaan
over tegenover het spottersvak waar ik
stond. Hierdoor konden we ook een aantal
leuke taxi shots maken. De Duitse Tornado
IDS reed op zijn hoofdlandingsgestel voorbij
tijdens de landing. De Duitse OV-10 Bronco
die binnenkwam stond op hetzelfde punt al
stil. Na de landing van de Duitsers vlogen
een drietal A-109's langs het publiek voordat
ze geparkeerd werden aan de overkant. De
toestellen gingen even in een hover met de
neus naar het publiek toe. De Nederlandse
Chinook die tegelijkertijd binnenkwam vloog
rechtstreeks naar de static toe. Ook de twee
Nederlandse F-16's kwamen straight in,
hetzelfde gold voor de Hunter. Ruim een uur
na de Slowaakse Let-410 arriveerden ook de
twee MiG-29's uit Slowakije. Deze toestellen
gebruikten beide een remparachute wat erg
mooi was op de foto’s. De MiG's waren een
van mijn hoogtepunten van de airshow op
Florennes.

De middag begon met de landing van twee
Zwitserse F-18's. Voordat de toestellen landden,
maakten ze beide nog een overshoot langs



het publiek. Kort na de twee Zwitsers
arriveerden ook de Noorse F-16's. Beide
toestellen hadden een Tigermeet staart. De
eerste was een dual F-16 die voor mijn al
een bekende was. De tweede Tiger Tail had
ik nog niet eerder gezien. De verkenner van
het Franse team Patrouille de France kwam
binnen na de F-16's. Het toestel werd al snel
gevolgd door een Alpha-Jet van de Franse
vliegbasis Tours. De twee Oostenrijkse PC-7's
arriveerden kort na de Alpha-Jets. Een van
de PC-7's was de bekende groene slang. Aan
de horizon verschenen twee Belgische Falcon
20 vliegtuigen. Beide vliegtuigen gingen in
de break boven het veld. De Franse Transall
die als support voor de PDF vloog, kwam kort
na de Falcons binnen. Het is indrukwekkend
hoe snel dit vliegtuig stilstaat na de landing.
De Zwitserse PC-7's van de Pilotenrekrute
vlogen in een grote formatie over. De kleine
vliegtuigen gingen één voor één in de break.
De AWAGCS van de NATO blokkeerde de startbaan
nadat dit grote vliegtuig geland was. De
rolbanen op Florennes zijn te klein voor dit
toestel om zelfstandig naar het platform te
taxién. Het toestel werd daarom naar zijn
static locatie gesleept. Wel arriveerden
ondertussen nog eens drie A-109 helikopters
van de Belgische luchtmacht. Toen de baan
weer vrij was, arriveerde de Zwitserse Beech
1900 als support voor de Zwitserse teams.
Ook de EC120 van de helikopter opleiding in

Dax kwam binnen. De vier Epsilons van het
Franse team Cartouche Dore arriveerden
ondertussen in een strakke formatie. De
Belgische Sea-King vloog kort langs het
publiek toen het toestel binnenkwam. Door
de wind van de rotorbladen werd een tent
bijna omver geblazen. Dit leverde even een
kleine panieksituatie op, maar al snel was
alles weer onder controle. De PC-7 van de
Oostenrijkse luchtmacht stond op het punt
om zijn demo te beginnen. Helaas was het
even heel donker toen dit kleine vliegtuig
opsteeg. Ook de Hunter uit Nederland oefende
zijn demo. De Hunter heeft nog een aardig
lange baan nodig voordat het toestel los
komt. Na de Hunter steeg de MiG-29 op.
Deze demo was een van mijn hoogtepunten
van de dag. Het toestel kwam met veel
gebulder en zwarte rook los van de grond.
De demo duurde ruim 10 minuten. Het was
een van de meest spectaculaire demo’s die ik
die dag gezien had. Mijn tweede hoogtepunt
stond meteen na de MiG demo aan de kop
van de baan. Dit waren de Poolse Su-22
Fitters. De toestellen maakten een formatie
take-off die erg leuke foto’s opleverde. De
demo zelf stelde helemaal niks voor, maar
dat maakte mij niks uit. Het waren tenslotte
Fitters die voorviogen. Beide vliegtuigen
gebruikten de karakteristiecke remparachutes.
De laatste demo die ik zag was die van de
Nederlandse demo F-16. Tijdens de demo
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van de PDF besloot ik om naar huis te gaan.
Alle interessante vliegtuigen waren binnen.
De arrivals dag was een succes door de
bijzondere vliegtuigen die ik voor mijn lens
kreeg op een leuke locatie op het viiegveld.

Tijdens de vertrekdag op maandag 25 juni
2012, werden we op dezelfde locatie neergezet
als de vrijdag ervoor. Het weer zag er een
stuk minder goed uit dan op vrijdag. Het was
grijs en dat zou bijna de hele ochtend zo zijn.
Aan het begin van de middag was er wel
ruimte voor de zon. Wat wel een voordeel is
van het grijze weer, is dat de vliegtuigen die
met full afterburner opstijgen erg spectaculair
op de foto verschijnen. De startbaan zou in
twee richtingen gebruikt worden. De
gevechtsvliegtuigen en alle andere kleine
vliegtuigen vertrokken met westenwind in de
juiste richting. De grote vrachtvliegtuigen
zouden allemaal met downwind vertrekken.
Er was nauwelijks wind waardoor dit mogelijk
was. Dit scheelde de organisatie erg veel tijd
omdat de grote vliegtuigen naar de baan
gesleept moesten worden. De Nederlandse
KDC-10 stond al wel klaar aan de kop van de
baan toen ik arriveerde. Het was overigens
een stuk minder druk op maandag dan de
vrijdag ervoor. De KDC-10 was het eerste
toestel dat vertrok. De verlichting op de KDC-10
was mooi door het donkere weer. Kort na het
vertrek van de KDC-10 stonden de Noren op

het punt om te vertrekken. Achteraf bleek dit
een van de hoogtepunten te zijn van deze
vertrekdag. De lucht was donkergrijs en
beide Noorse F-16's vertrokken met full
afterburner. Ik had de camera bewust zo
ingesteld dat ik wat panning shots kon
maken. Het is altijd de vraag of dit soort
opnamen goed lukken. Bij opnamen als deze
vraag je het maximale wat uit je lens te
halen valt. Ik was dan ook erg blij dat de
take-off van deze Noorse F-16 erg goed
gelukt was. Het toestel had een steekvlam
van ruim 10 meter lang achter het toestel
toen het met hoge snelheid voorbij denderde.
Het vertrek van de Noorse F-16's had de
trend van de dag gezet. Alle vliegtuigen zouden
in de vroege ochtend vertrekken met full
afterburner op een donkergrijze achter-
grond. Een Franse Alpha-Jet van Tours stond
aan de kop van de baan te wachten om op
te stijgen. Na een paar minuten kwam de
Alpha-Jet in beweging. Het kleine toestel
kwam los van de grond voor het spottersvak.
Toen het toestel mij passeerde, trok het net
zijn landingsgestel op. Dit leverde mij een
aantal verrassende foto’s op van de Alpha-Jet.
Aan de overkant vertrok de EC120 van Dax.
Deze kleine rode helikopter vlioog helaas niet
langs het publiek. Ook de Belgische Sea-King
vertrok via de achterdeur. De helikopter vertrok
vanaf de staticlijn en vioog meteen weg van
de vliegbasis. De vlieger van de Duitse

Su-22M-4’s, Florennes
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Bolkow had het beter begrepen. Ook deze
helikopter steeg op vanaf de staticlijn. De
vlieger draaide de helikopter laag over de
baan heen en vloog laag en hard langs het
publiek. Deze fly-by was een van de leukste
die ik op dit evenement gezien had tot nu
toe. Kort na het vertrek van de Duitse
Bolkow, stegen er ook drie Belgische A-109's
op. Deze helikopters stonden naast de hangaar
aan de overkant van de startbaan geparkeerd.
Het leek erop dat de helikopters meteen weg
waren. Dit was niet het geval, want kort na
de start viogen de helikopters in een formatie
nog een keer laag langs het publiek. Na het
vertrek van de Belgische helikopters werd de
AWACS op de baan klaargezet. Het toestel
zou vanaf de andere kant komen tijdens de
take-off. Dit bracht de nodige variatie in
de foto’s van die dag. De E-3 kwam los van
de grond toen ik hem net beeldvullend in de
lens had. Dit was dus het perfecte moment
om het toestel vast te leggen. Met het
karakteristiecke gefluit van de motoren vioog
het toestel laag over. Ondertussen was alles
wat Zwitsers was naar de kop van de baan
getaxied. De eerste vliegtuigen die op lijnden
waren de twee Zwitserse F-18's. Deze twee
vliegtuigen vertrokken in een formatie take-off.
De F-18's trokken lange condenssporen mee
aan de vleugeltips. Deze sporen zijn een
bekend gezicht tijdens de take-off van een F-18.
De grote formatie PC-7's steeg op in drie
groepen van vier vliegtuigen. De Beech 1900
vioog mee als support viiegtuig voor de Zwitsers.

Een van de mooiste F-16 departures was
deze keer die van de Nederlandse F-16s. De
eerste F-16 die opsteeg was de oranje demo
F-16 van de Koninklijke Luchtmacht. Deze
F-16 vloog laag en erg hard over de start-
baan. De tweede F-16 was ook erg snel los
van de grond. Deze F-16 draaide weg naar
links voor het spottersvak. Dit resulteerde in
een aantal spectaculaire afterburner foto’s.
De KLu F-16's werden al snel gevolgd door
een Belgische Falcon 20. De take-off van de
twee MiG-29's van de Slowaakse luchtmacht
viel tegen. Ik had gehoopt op wat afterburner
geweld bij de take-off van deze toestellen.
Helaas gebruikten ze geen afterburner. Beide
vliegtuigen vertrokken in formatie richting
Slowakije. Ook de Slowaakse Let-410 vertrok
richting Slowakije. De volgende deelnemer
die vertrok, was de Belgische Hercules. De
vlieger van deze Hercules bleef op minder
dan twee meter hoogte boven de baan hangen
tijdens zijn vertrek. De Franse Epsilons en de
Duitse Bronco vertrokken kort na elkaar.
Toen deze toestellen weg waren uit het
luchtruim van Florennes, stegen de twee
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Tsjechische L-159s in formatie op. De twee
Alca’s werden vergezeld door een enkele
Tsjechische Grippen. Deze Grippen was een
bekende deelnemer van de Tiger meet. Het
toestel had een gele staart met daarop de
Tiger afgebeeld. De support CASA 295 steeg
op in de andere vliegrichting vergeleken met
de jets die vertrokken. De laatste vliegtuigen
die vertrokken voor het middaguur, waren de
Marchetti's van de Belgische Red Devils. De
drie Su-22’s uit Polen stonden ondertussen al
warm te draaien op het platform. Een van de
Fitters had problemen met het opstarten en
zou wat later vertrekken. De eerste twee
Fitters taxieden naar de startbaan. Het was
al snel duidelijk dat de Fitters tegelijk zouden
opstijgen. De formatie leverde mij een aantal
mooie foto’s op omdat de Fitters beide op het
hoofdonderstel voorbij kwamen denderen. De
derde Su-22 steeg 15 minuten later op. Dit
toestel kwam met full afterburner voorbij
toen het opsteeg. Na de Poolse CASA 295
stegen de twee Deense F-16s op. Ook deze
vliegtuigen deden dat met veel geweld. De
meest gewelddadige take-off van de dag
werd uitgevoerd door de Duitse Tornado IDS.
Dit grote vliegtuig ging bijna verticaal
omhoog na de start. De twee Oostenrijkse
PC-7's maakten een veel rustigere start dan
de Tornado. Kort na de start van de PC-7's
vertrokken er nog eens drie Marchetti’s naar
Beauvechain. De Nederlandse Chinook
maakte nog een erg fraaie fly-by toen de
helikopter naar Gilze-Rijen vertrok. De laatste
deelnemers die vertrokken waren de
Kroatische An-32, de Kroatische PC-9's en de
Nederlandse Hawker Hunter. De airshow van
Florennes zat erop na de terugkeer van een
Belgische F-16. Na twee goed georganiseerde
dagen ging ik naar huis met een verzameling
prachtige foto’s.

Tekst en foto’s: Alex van Noye
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Bezoek Geilenkirchen

Dit jaar is de E-3A Sentry ook bekend
als de AWACS (Airborne Warning And
Control System) 30 jaar in dienst bij de
NATO. Om dit te vieren werden op 16
en 17 juni 2012 open dagen georganiseerd
op Geilenkirchen. Ik was aanwezig bij
de spottersdag tijdens de aankomst
van de vliegtuigen voor deze open dagen.

Dit jaar wordt het 30 jarige jubileum gevierd
van de E-3 component op Geilenkirchen. De
vliegbasis Geilenkirchen is de thuisbasis van
de E-3 Sentry vloot van de NATO. Deze basis
ligt in Duitsland vlakbij de Nederlandse grens
van Zuid-Limburg. De basis werd in 1953 in
gebruik genomen door de Royal Air Force als
RAF Geilenkirchen. Diverse RAF squadrons
(2, 3,5, 11, 59, 92, 96, 234 en 256) hebben
gevlogen vanaf deze basis van 1953 tot en
met 1968 met een scala aan bekende vliegtuig-
types; Canberra, Hunter, Javelin, Lightning,
Meteor, Sabre en Swift. In 1968 werden de
vliegactiviteiten gestopt en werd de basis
overgedragen aan de Duitse Luftwaffe. In

augustus van dat jaar werd het de thuisbasis
van diverse Duitse Surface-to-Surface raket-
eenheden. Nadat de NATO besloot om het
Airborne Early Warning & Control Force
programma te starten, werd Geilenkirchen
de thuisbasis van de E-3A vioot. In 1980
werd de bouw gestart van de faciliteiten voor
de E-3 toestellen. Het eerste basispersoneel
arriveerde in januari 1981. De basis werd
vanaf dat moment een internationaal militair
hoofdkwartier. De eerste E-3 Sentry arriveerde
in februari 1982 op Geilenkirchen. De Duitse
regering overhandigde de basis officieel aan
de NATO als Main Operating base (MOB) op
31 maart 1982. De E-3 Component werd officieel
opgericht op 28 juni 1982. De volledige
operationele capaciteit, werd bereikt aan het
einde van 1988. In totaal heeft de NATO 18
E-3A Sentry (AWACS) vliegtuigen aan-
geschaft. In 30 jaar tijd is er 1 vliegtuig verloren
gegaan bij een crash in Griekenland in juli
1996. In totaal stonden er vier squadrons op
Geilenkirchen gestationeerd. Deze eenheden
zijn: het Squadron 1, het Squadron 2, het

Bo-105P1, Geilenkirchen
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Squadron 3 en het Squadron 4 Training
Wing. De eerste drie squadrons zijn allemaal
uitgerust met de E-3A Sentry. Het trainings-
squadron is onlangs opgeheven. Het
Squadron 4 Training Wing was voorheen uit-
gerust met de CT-49A (Boeing 707 TCA).
Deze toestellen zijn inmiddels uitgefaseerd.
Alle toestellen op Geilenkirchen zijn geregistreerd
met een Luxemburgs nummer. Luxemburg is
gekozen omdat dit land geen luchtmacht
heeft waardoor de registratie een neutraal
uiterlijk heeft.

De Boeing E-3 Sentry is een Airborne Early
Warning And Control System (AWACS) dat
ontwikkeld is door Boeing. Het vliegtuig is
gebaseerd op de Boeing 707. Het toestel
wordt ingezet als all weather controle en
communicatie orgaan in de lucht. In de jaren
60 was de USAF op zoek naar een vervanger
voor de EC-121 die aan vervanging toe was.
De 707 van Boeing werd gebruikt als
uitgangspunt voor het nieuw te ontwikkelen
toestel. Er werden twee bedrijven geselecteerd
voor de ontwikkeling van een radar systeem.
Deze bedrijven waren Westinghouse en
Hughes. Beide bedrijven ontwikkelden een
radarsysteem dat gebaseerd was op de
pulse-Doppler technologie. Westinghouse
won het contract na een evaluatieperiode.
Na het testen van het systeem, werd de productie
van de E-3 Sentry in 1975 begonnen. De

eerste USAF E-3 werd in maart 1977 in
gebruik genomen. In totaal werden er 68
E-3's gebouwd. De hoofdgebruiker van de
E-3 is de USAF met 34 vliegtuigen. De
Amerikaanse AWACS vliegtuigen staan
gestationeerd op Tinker AFB in Oklahoma,
Elmendorf AFB in Alaska en Kadena AB in
Japan. De tweede grote gebruiken is de
NATO E-3 component op Geilenkirchen in
Duitsland. De NATO schafte in totaal 18 E-3
Sentry vliegtuigen aan. De RAF heeft in totaal
7 Sentry EAW MKk1 viiegtuigen aangeschaft;
deze toestellen staan gestationeerd op RAF
Waddington, UK. De Franse Luchtmacht
heeft 4 E-3 Sentry vliegtuigen in dienst. De
Franse viiegtuigen staan op Avord gestationeerd.
De laatste gebruiker in Saoedi-Arabié. Deze
luchtmacht heeft 5 E-3 vliegtuigen in dienst
die op Al Kharj gestationeerd staan. In 1991
speelde de E-3 Sentry voor het eerst een
cruciale rol tijdens operatie Dessert Storm.
De vliegtuigen van de coalitie werden door
de AWACS vliegtuigen succesvol naar hun
doelen geleid.

Het weer op de spottersdag op Geilenkirchen
was dramatisch. Van tijd tot tijd viel er zware
regen. Pas later op de dag zou het beter worden.
Op de basis was voor de spotters een vak
gereserveerd aan de kop van de startbaan
lang de rolbaan. Dit was een ideale plek,
want je kon de vliegtuigen die binnen kwamen

C-130J-30, Geilenkirchen




uit alle hoeken fotograferen. Het eerste toestel
dat binnenkwam, was een Tsjechische
CN-295. De verlichting van de Tsjech kwam
met het slechte weer erg mooi naar voren op
de foto. Kort na de aankomst van de Tsjech,
arriveerde de Alouette III van de KLu. Deze
helikopter maakte aan aantal spectaculaire
fly-by’s langs het publiek. Ondertussen stond
er ook een KC-135 klaar om te vertrekken.
Dit grote toestel kwam langs het publiek
gereden voordat het take-off ging. Een van
mijn hoofddoelen van de dag arriveerde kort
na de KC-135. De Duitse CH-53 landde op de
rolbaan na een mooie fly-by. Het regende
ontzettend hard toen deze helikopter
arriveerde. De CH-53 was afkomstig van
Rheine-Bentlage net als de Bo-105 Bolkow
die iets later arriveerde. De Bolkow had een
prachtige beschildering op de romp staan.
Aan de rechterzijde het paard van de Duitse
Regio Nordrhein-Westfalen en aan de andere
kant een adelaar. De vlieger liet de helikopter
van alle kanten zien voordat deze doorvioog
naar het platform. Ondertussen zat de Poolse
CN-295 al in de landing. Dit was de trigger
dat de Su-22 Fitter binnen 30 minuten zou
arriveren. De Fitter kwam inderdaad keurig
op tijd binnen. Het zwarte toestel maakte na
zijn landing een backtrack over de startbaan
naar het publiek toe. De Fitter was zoals
altijd een van mijn hoogtepunten.

Na een korte periode van stilte, hing er
ineens een Noorse Hercules in de landing.
Ook de een Duitse Transall kwam tegelijkertijd
aan op Geilenkirchen. Na de landing van
deze vliegtuigen verschenen de Duitse
gevechtsvliegtuigen aan de horizon. Een
Tornado, een Phantom en een Eurofighter
zaten in het circuit. De Tornado was van
AG-51 en was in de kleuren van de Tiger
Meet op Orland gespoten. Alle vliegtuigen
taxieden lang het publiek en fotograferen
was een gemakkelijke opgave. Ondertussen
kwamen ook een Belgische F-16 en een
Duitse OV-10 binnen. Kort na deze toestellen
hing er een Griekse F-16D in de landing. Het
weer werd gelukkig iets beter ondertussen.
Kort achter de Griek zat een NATO AWACS.
Dit was ook een van mijn hoogtepunten,
want een dag op Geilenkirchen zonder
AWACS is ondenkbaar. Ook de Deense F-16
was een mooie toevoeging op de flightline.
De Hongaarse An-26 maakte een aantal
mooie fly-by’s langs het publiek en over de
baan. De Turken waren met twee F-16's
vertegenwoordigd op Geilenkirchen. Solo
Turk en een tweede F-16 kwamen na de landing
ook langs het publiek getaxied. De
Messerschmidts van Manching kwamen laat
in de middag aan op de basis. Helaas kwamen
deze toestellen niet langs het publiek getaxied.
De Bf-109 en de Me-262 verdwenen meteen
naar het platform. De Historische Vlucht van
de Nederlandse luchtmacht was aanwezig
met een DHC-2 Beaver en een AT-16
Harvard. De laatste deelnemer die arriveerde
was een Hercules van Ramstein AB. Ook
deze grote machine leverde mij een aantal
uitstekende foto’s op. Ondanks het weer was
de spottersdag op Geilenkirchen een zeer
geslaagde dag.

Tekst en foto's: Alex van Noye
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Van maandag 16 april 2012 tot en met
vrijdag 27 april 2012, vond op de viiegbasis
Leeuwarden de oefening Frisian Flag
plaats. In totaal deden er acht verschillende
landen mee aan deze grootschalige
Nederlandse oefening. De oefening
werd georganiseerd door het no 323
TACTESS Squadron van de vliegbasis
Leeuwarden.

Er waren maar liefst acht landen die met
verschillende vliegtuigtypen mee deden aan
de oefening Frisian Flag. Naast de
Nederlandse luchtmacht waren er dus zeven
andere landen aanwezig op de oefening.
Deze landen waren: Belgi€, Duitsland,
Finland, Groot Brittanni€, Noorwegen, Polen
en Zweden. De Belgen deden mee met vijf F-16's
van het 2 Wing op Florennes. De Duitse
Luftwaffe had zes Eurofighter EF2000 vliiegtuigen
naar Leeuwarden gestuurd voor de oefening.
De Eurofighters zijn allemaal ingedeeld bij
het Jagdbombergeschwader 31 van de Duitse
viiegbasis Norvenich. Ook de Finse luchtmacht
kwam met een grote delegatie naar
Leeuwarden. De Finnen kwamen met zes F-18
Homnets naar de Friese viiegbasis. De vliegtuigen
waren afkomstig van twee eenheden van
twee Finse vliegvelden, namelijk; het
HavLLv11 van de vliegbasis Ravaniemi en het
HavLLv 31 van de vliegbasis Rissala. De
Britten deden net als de Duitsers mee met de
Eurofighter. In totaal deden er zes Typhoons
van de RAF mee aan de oefening. De viiegtuigen
zijn ingedeeld bij het no 3 Squadron en het
no 11 Squadron welke beide op RAF
Coningsby gestationeerd staan. De Noren
deden met maar liefst tien F-16’'s mee aan

Frisian Flag. Alle vliegtuigen waren van het
332 Skvadron van de Noorse vliegbasis Bodg.
Ook de Polen deden mee met hun F-16's. Er
waren in totaal zes Poolse F-16's van het
10.elt van de vliegbasis Lask. De laatste
buitenlandse deelname aan de oefening
kwam uit Zweden. Er deden in totaal acht
Zweedse JAS-39C Gripens mee met de oefening.
De Gripens waren afkomstig van het F7 van
de vliegbasis Satenas en het F21 van de
vliegbasis Luled. De Nederlandse deelname
bestond uit acht F-16's van de vliegbasis
Volkel en veertien F-16's van de vliegbasis
Leeuwarden. Vanuit alle deelnemende
landen vilogen er ook dagelijks transport-
vliegtuigen naar Leeuwarden.

De oefening Frisian Flag duurde twee weken.
De vliegers oefenden diverse scenario’s in
deze periode. De missies bestonden uit
zowel het aanvallen van gronddoelen als het
bewaken van het luchtruim tijdens lucht-
verdedigingmissies. Het belangrijkste doel
van de oefening was om de deelnemende

Falcon 20ECM, Leeuwarden
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viiegers te trainen in het uitvoeren van complexe
missies in internationaal verband en tijdens
een hoger geweldsspectrum. Hierbij stonden
diverse scenario’s centraal, zoals: toekomstige
NATO-Response Force (NRF) inzet, de recentelijke
inzet in Afghanistan en de meest recente
inzet boven Libié. Naast de jachtvliegtuigen
namen ook een C-130 Hercules van viiegbasis
Eindhoven, een AH-64D Apache en een
AS-532U2 Cougar van het Defensie
Helikopter Commando deel aan de oefening.
De Groep Geleide Wapens nam deel met een
PATRIOT luchtverdedigingssysteem. De
Nationale Datalink Management Cell gaf
ondersteuning met datalink systemen. Ook
een E-3 AWACS en een KDC-10 tanker viogen
mee in de oefening, deze toestellen viogen
echter vanaf hun eigen thuisbasis. Tijdens
Frisian Flag 2012 werd het grootste deel van
de missies in de oefengebieden boven de
Noordzee gevlogen. In deze gebieden speelde
het luchtverdediginggedeelte van de oefening
zich af. De Vliehors schietrange op Vlieland
werd gebruikt voor het air to ground gedeelte
van de oefening. Het oefengebied rondom de
Marnewaard werd gebruikt voor diverse
landmachtacties waarbij vliegtuigen steun
boden. De deelnemende vliegtuigen verleenden
ondermeer ondersteuning aan eenheden van
de landmacht en marine. Tijdens de oefening
werd samengewerkt met zogenoemde
Forward Air Controllers van de Koninklijke
Landmacht. Militairen gaven per radio
aanwijzingen aan de vliegers over de precieze
locatie van de aan te vallen doelen.

Het weer tijdens mijn bezoek aan
Leeuwarden zou erg gevarieerd zijn.
Gedurende de hele dag heb ik zon, regen,
hagel en veel wind meegemaakt. Wel had ik
het geluk dat Leeuwarden de startbaan 06 in
gebruik had. De 06 is verreweg de beste
plaats op Leeuwarden om foto’s te maken.
Toen ik arriveerde, draaiden de eerste vliegtuig-
motoren al. De lucht was erg bewolkt en de
startbaan was nat van de regen die eerder
was gevallen. Het eerste toestel dat
verscheen, was de Noorse Falcon 20ECM.
Kort na het vertrek van deze Noor, verschenen
er twee Zweedse Gripens aan de kop van de
baan. Het grote voordeel van het slechte
weer was dat er geen heat waves aanwezig
waren door de hete vliegtuigmotoren. Ook
een viertal Noorse F-16's stond klaar om op
te stijgen. Door de sterke luchtstromingen
rondom de inlaat van het toestel, zag je het
water dat op de taxibaan lag naar binnen
gezogen worden. Dit leverde een aantal erg
leuke foto’s op. De Finse F-18’s lijnden naast
de Noorse F-16's op. Het werd ineen erg
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druk aan de kop van de startbaan. Aan de
overkant waren ondertussen al een aantal
Nederlandse en Poolse F-16's verschenen.
Na het vertrek van al deze vliegtuigen
verschenen er een aantal Nederlandse en
Belgische F-16's aan de baankop. Deze acht
F-16's besloten om de start af te breken. De
missie van deze toestellen was alsnog afgelast
door het slechte weer in het doelen gebied.
De Britse en Duitse Eurofighters waren
ondertussen ook naar de startbaan op weg.
Deze moesten omrijden omdat de
Nederlandse F-16's het shelterkamp blokkeerden.
Hierdoor maakten de Eurofighters een back
track over de 24. Dit leverde mij een aantal
fraaie opnamen op uit een ander perspectief.
Na het vertrek van de Eurofighters, keerden
de eerste vliegtuigen alweer terug. Dit waren
de Gripens en de Hornets. Het weer verbeterde
ineens na de landing van deze toestellen. De
zon zou tijdens de gehele recovery van de
ochtendvlucht schijnen. Een van de Britse
Eurofighters zat compleet naast de baan. Het
toestel moest daardoor scherp insturen. Dit
leverde mij de leukste foto van de dag op
van deze landende Eurofighter.

De middagvlucht verliep op dezelfde manier
als de ochtendvlucht. De zon scheen tijdens
het vertrek en al snel was fotograferen
onmogelijk door de heat waves. Na de laatste
take-off sloeg het weer compleet om. Er vielen
een aantal zware buien met hagel en regen.
Tijdens een van deze buien keerden de
Belgische F-16's terug. Dit leverde mij een
aantal opmerkelijke foto’s op van de landende
toestellen. Het licht is perfect egaal tijdens
zo'n bui. Kort na de bui kwam de zon weer
tevoorschijn. Ook dit leverde fraaie foto’s op
omdat de lucht op de achtergrond nog pik-
zwart was. De Zweedse Grippens kwamen op
dit moment binnen. Het lukte mij om een
aantal panningshots te maken van de
Grippens en de Hornets. Ook de Noorse
F-16's kwamen terug van hun missie. Er viogen
maar liefst acht Noorse F-16's mee tijdens de
middagmissie. De Eurofighters waren de
laatste vliegtuigen die terugkwamen van hun
missie. Na de landing van de twee Duitse
Eurofighters zat mijn dagje Leeuwarden
erop. Deze editie van Frisian Flag was er een
met verschillende weersituaties. Dit leverde
mij een gevarieerde serie foto’s op. Deze
jaarlijkse oefening was dus weer een succes
voor mij.

Tekst en foto’s: Alex van Noye
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