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Kennismaking met de VVS:

De Russische Luchtmacht was in de tijd van
de Sovjet Unie een van de sterkste
luchtmachten ter wereld. Na de val van de
Sovjet Unie bleef er geen schim over van de
VVS. Nu 20 jaar later ontwikkelt de Russische
WS zich weer langzaam tot een modern
bedrijff na de nodige reorganisaties en
herstructureringen.

Het hoogtepunt van de Russische
Luchtmacht was de Koude Oorlog. De Sovjet
Unie was samen met de Verenigde Staten
een supermacht in de wereld. De luchtmachten
van deze landen stonden lijnrecht tegenover
elkaar voor een gevecht dat nooit heeft
plaatsgevonden. Op zijn hoogtepunt had de
Sovjet Luchtmacht meer dan 10,000
gevechtsvliegtuigen paraat staan. De
gevechtsvliegtuigen die in dienst waren van
de Sovjet WS waren op dat moment superieure
vliegtuigen die een geduchte tegenstander
waren voor de NATO landen. Veel was er niet
bekend over de Russische gevechtsvliegtuigen.
Om de toestellen gemakkelijk herkenbaar te
maken voerde de NATO een codenaam
systeem in die gebaseerd was op het
Amerikaanse systeem. Elke Russische type
kreeg een Engelse codenaam waardoor de
westerse vliegers de toestellen snel konden
identificeren. De Amerikaanse gevechts-
viiegtuigen hebben doorgaans type aanduidingen
die met de letter F beginnen, zoals de F-14,
F-15 en F-16. De Russische gevechtsvliegtuigen
kregen namen die allemaal met de letter
F begonnen, zoals: MiG-21 Fishbed, MiG-23
Flogger, Su-25 Frogfoot en Su-27 Flanker. Dit
gold voor alle typen, de bommenwerpers
ontvingen namen die met de letter B begonnen
en de helikopters ontvingen namen met de
letter H. Na de Koude Oorlog werden sommige
namen overgenomen door de Russen omdat
ze vereerd waren met de naam. Zo ontving
de Tu-95 officieel de naam Bear die ooit door
de NATO was toegewezen aan dit toestel.

Na de ontbinding van de Sovjet Unie in 1991,
werden de vliegtuigen en het personeel van
de Sovjet Luchtmacht VVS verdeeld over de
15 nieuwe republiecken. Op 24 augustus
1991, werd de VVS als Russische Luchtmacht
heropgericht. De belangrijkste commando’s
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van de Sovjet VVS werden omgedoopt naar
Long Range Aviation, Military Transport
Aviation en Frontal Aviation. Veel bestaande
regimenten, vliegtuigen en personeel,
werden opgeéist door de republieken waar
ze gevestigd waren. Sommige vliegtuigen
werden uit landen zoals Oekraine en Wit
Rusland teruggehaald in ruil voor schulden
vermindering. Een voorbeeld hiervan is de
Tu-160 Blackjack die uit Oekraine terugkwamen
en een groot deel van de transportvloot die
uit Kazachstan terugkwam. De vliegvelden
raakten in een zware staat van ontbinding en
er was niet veel meer over van wat ooit een
van de machtigste luchtmachten ter wereld
was. In 1998 was 40% van de Russische
vliegvelden onbruikbaar door een gebrek aan
geld.

De situatie begon pas te verbeteren toen
Poetin aan de macht kwam in Rusland. Het
aantal militairen bij de VVS werd
teruggebracht van 318,000 naar 185,000
personeelsleden. De voormalige Sovjet
Defence Forces was een zelfstandige organisatie,
maar werd in 1998 samengevoegd met de
rest van de luchtmacht. In hetzelfde jaar
werden ruim 580 eenheden en formaties
ontbonden, ook werden er 134 georganiseerd
en ruim 600 kregen een nieuwe taak. Deze
reorganisatie had een impact op 95% van de
vliegtuigen en ruim 98% van de helikopters.
Meer dan 600,000 ton aan materiaal en ruim
3,500 vliegtuigen en helikopters veranderden
van locatie. Voor het personeel had dit ook
grote gevolgen, want meer dan 40,000 families
moesten verhuizen naar andere delen van
het immens grote land.
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De jaren die volgden, bevatte nog steeds
niet de VVS die de Russische defensie graag
zou zien. De VVS bleef lijden aan gebrek aan
geld en middelen om de vliegers te trainen.
De Russische vliegers maakten amper 10%
van de vlieguren per jaar in vergelijking met
hun collega’s van de USAF. Cijfers lieten zien
dat de jachtvliegers maar 20 tot 25 vlieguren
maken per jaar. De vliegers van de transport-
vliegtuigen komen niet verder dan 60 uur per
jaar en de helikoptervliegers komen tot 55
vlieguren per jaar. In 2007 zijn in opdracht
van president Poetin de lange strategische
patrouillevluchten weer gestart. Ruim 15 jaar
na het Sovjet tijdperk waren er weer
Russische strategische bommenwerpers te
zien langs de grenzen van het NATO luchtruim.
In 2009 werd aangekondigd dat de
Russische VVS wederom gereorganiseerd
zou worden.

De Air Armies worden opgevolgd door
Commands die verantwoordelijk zijn voor
delen van het land. De regimenten die over
verschillende  bases  verdeeld  zijn
worden geconcentreerd op een enkel veld.
Het vliegend personeel zou met 40%
gereduceerd worden waardoor de vliegers
die in dienst blijven meer vlieguren kunnen
maken. Ook worden plannen om de lucht-
macht te moderniseren langzaam gerealiseerd.
De MiG-29 en Su-27 vioot die aan het verouderen
is wordt langzaam vervangen door moderne
vliegtuigen van hetzelfde type en hun opvolgers
zoals de Su-34 en Su-35. De Su-34 Fullback
moet de Su-24 Fencer gaan opvolgen. Het
plan om rond 2009 twee regimenten
operationeel te hebben is niet gehaald. Op
dit moment vliegen er pas 16 toestellen in
operationele dienst rond. De Russische
luchtmacht heeft een aantal hele zware jaren
ondergaan, maar onder het bewind van
Poetin lijkt er weer een stijgende lijn te zitten
in de slagkracht van de VVS.

Sinds 2010 is de Russische Luchtmacht
verdeeld over vier grote militaire districten.
Deze districten gelden niet alleen voor de
luchtmacht, maar voor het complete militaire
apparaat van de Russen. Deze districten zijn:
het Westelijke District, het Zuidelijke District,
het Centrale District en het Oostelijke
District. Alle districten bevatten defensieve
en offensieve eenheden die met gevechts-
vliegtuigen en helikopters zijn uitgerust. Het
Westelijke District heeft zijn hoofdkwartier
gevestigd in St Petersburg en bevat de 1st
Air and Air Defence Forces Command. Het
Westelijke District is een fusie van het
voormalige Moscow District en St Petersburg
District. Het Central District is een fusie van
het voormalige Volga-Oeral Military District
en het Siberia District. Het hoofdkwartier van
het Central District zit in Jekaterinburg en
bevat de 2nd Air and Air Defence Forces
Command. Het oostelijke District heeft zijn
hoofdkwartier gevestigd in Khabarovsk. Het
luchtmacht commando van het Oostelijke
District in het 3rd Air and Air Defence Forces
Command. Het Zuidelijke District bevat het
4th Air and Air Defence Forces Command.

Het hoofdkwartier van dit district is gevestigd
in Rostov-on-Don. Naast de vier districten
bestaan er ook nog een aantal andere
organisaties die deel uitmaken van de VVS.
Deze organisaties zijn het Transport
Command Aviation en het Long Range
Aviation Command. Beide commando’s
hebben hun hoofdkwartier in Moskou. Het
Transport Command Aviation bevat alle
transport eenheden die met de grote
transportvliegtuigen opereren en zijn
gebaseerd op verschillende velden in heel
Rusland. Het Long Range Aviation Command
bevat alle bommenwerpers van de VVS en zit
vooral gebaseerd op Engels Air Base.
Naast deze organisatie bestaan er nog
trainingseenheden en ondersteuningseenheden
bij de VVS.

_An-124, Zhukovskdy






Su-27, Zhukovskiy



Luchtverdediging Boven Rusland:

De taak van de luchtverdediging wordt in
Rusland door drie types toestellen op zich
genomen. De MiG-29 Fulcrum is in dienst
voor verdediging op korte afstand en de
Su-27 Flanker is in dienst voor de
verdediging op de middel-lange afstand. De
MiG-31 Foxhound is de lange afstands-
onderscheppingsjager van de Russische VVS.

De Russische jachtvliegtuigen spelen een
belangrijke rol als het aankomt op de
verdediging van het Russische luchtruim. De
gevechtsvliegtuigen worden in het Russisch
aangeduid als Istrebitel (ucTpebutens).
Istrebitel betekent in het Russisch gevechts-
vliegtuig of jachtvliegtuig. Belangrijke aspecten
voor de jachtvliegtuigen zijn snelheid,
manoeuvreerbaarheid en klimvermogen. De
groep gevechtsvliegtuigen is opgedeeld in
drie typen die elk hun eigen karakteristieke
eigenschappen hebben. De eerste groep zijn
de onderscheppingsjagers. Deze groep
wordt ingezet om hoogvliegende bommen-
werper die naar Rusland komen te on

Deze taak wordt uitgevoerd door de MiG- 31
Foxhound bij de VVS. De tweede groep zijn
de middellange afstandsjagers. Deze groep
vliegtuigen moet de aanvalsvliegtuigen en
doorgebroken bommenwerpers uitschakelen.
Ook wordt deze groep ingezet als escorte-
vliegtuig voor de Russische aanvalsjagers.

MiG-29’s, Zhukovskiy
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De Su-27 Flanker is het gevechtstoestel voor
deze taak. De derde groep gevechtsvliegtuigen
zijn gemaakt voor de verdediging op de korte
afstand. Deze vliegtuigen moeten de
Russische vliegvelden, steden en strategische
doelen beschermen. Deze groep is in principe
de laatste verdedigingslinie. De MiG-29
Fulcrum wordt ingezet om deze taak uit te
voeren voor de VVS. Door de gevechts-
vliegtuigen op te delen in drie groepen werkt
de Russische luchtverdediging effectief. Het
is niet eenvoudig om een groot land zoals
Rusland te verdedigen met relatief weinig
vliegtuigen.

De Mikoyan Gurevic MiG-29 (MukosiH
n M'ypeBuy Mulr-29) is een gevechtsvliegtuig
van de vierde generatie, dat ontwikkeld is
door de voormalige Sovjet-Unie. Het toestel
wordt bij de NATO aangeduid met de
codenaam Fulcrum. De MiG-29 werd aan het
eind van de zeventiger jaren ontwikkeld als
een luchtoverwichtjager voor de korte
afstand. De MiG-29 heeft de rol van de
MiG-23 Flogger volledig overgenomen. De
MiG-29 wordt gezien als de Russische tegen-
hanger van de Amerikaanse F-16 Fighting
Falcon. De MiG-29 werd voor het eerst
publiekelijk getoond aan het westen in 1986
in Finland. De primaire rol van de MiG-29 in
Rusland, is het verdedigen van het Russische
luchtruim tegen ongewenste indringers.




Naast deze taak is het toestel ook uitermate
geschikt om dienst te doen als escorte
vliegtuig voor de kwetsbare grondaanvalsjagers.
De MiG-29 is uitgerust met een GSh-30-1
30mm boordkanon. De MiG-29 kan ook de
Vympel R-27 (AA-10 "Alamo") medium-range
air-to-air missile meedragen. Naast deze
raket kunnen ook dogfight raketten van het
type R-73 (AA-11 "Archer") meegevoerd
worden. Volgens recente cijfers zouden er op
dit moment nog 226 MiG-29's in dienst zijn
bij de Russische Luchtmacht. De toestellen
worden allemaal egaal grijs gespoten de
komende jaren. Voorheen waren de MiG’s
gecamoufleerd met twee tinten grijs. De
MiG-29’s ondergaan allemaal een update van
de MiG-29A en MiG-29UB standaard naar de
MiG-29SMT en MiG-29UBT standaard. Deze
upgrade is te vergelijken met de MLU update
die de westerse F-16 vloot heeft ondergaan.
Naast deze upgrade wordt er ook een
nieuwe generatie MiG-29’s ontwikkeld onder
de naam MiG-35. De verwachting is dat de
MiG-29 nog een lange tijd in operationele
dienst zal blijven bij de Russische VVS.

De Mikoyan Gurevic MiG-31 (MwukosH
n lNypeeny Mul-31) is een supersonische
onderscheppingsjager. De NATO codenaam
van dit toestel is Foxhound. De MiG-31 is de
opvolger van de MiG-25 Foxbat. Het ontwerp
van de MiG-31 is gebaseerd op dat van de

MiG-25. Hoewel de toestellen erg veel op
elkaar lijken, zijn het totaal andere vliegtuigen.
De hoofdtaak van de MiG-31 Foxhound is het
onderscheppen van de Amerikaanse nucleaire
bommenwerpers die op grote hoogte
Rusland kunnen binnendringen. Het toestel
is in staat om zeer snel te klimmen. Het
toestel is in staat om een snelheid te halen
van Mach 3.2. Het toestel kan klimmen naar
een hoogte van ruim 37 kilometer in slechts
4 minuten. De eigenschappen voor dogfights
zijn zeer beperkt voor dit type toestel omdat
het een enorm vliegtuig is. De eerste MiG-31
kwam in dienst bij de Sovjet luchtverdediging
in 1982. De eerste keer dat het toestel werd
waargenomen door het westen was in 1985,
toen een Noorse piloot het toestel waarnam
boven de Barentszzee. De MiG-31 kan
worden uitgerust met de R-33 (AA-9 Amos)
air-to-air missile. De raketten worden
gemonteerd onder de romp van het toestel.
In tegenstelling tot de MiG-25, is de MiG-31
uitgerust met een GSh-6-23 23mm boord-
kanon. Na het ineen storten van de Sovjet
Unie in 1991, was slechts 20% van de
MiG-31 vloot nog inzetbaar. Na een periode
van armoede is de Russische WS zich langzaam
aan het optrekken uit dit dal. Nu zijn er naar
schatting nog ruim 198 MiG-31s in operationele
dienst van de WVS. Een deel van de MiG-31
vloot wordt ge-update naar de MiG-31BM
standaard. De MiG-31BM heeft in vergelijking

Su-25, Zhukovskiy
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met de oude MiG-31 een glazen cockpit. Het
toestel is hierdoor geschikt om de komende
jaren in dienst te blijven van de VVS.

De Suchoi Su-27 (Cyxoi Cy-27) is een
gevechtsvliegtuig dat ontwikkeld is voor
dogfights. Het toestel wordt door de NATO
aangeduid als de Flanker. De Flanker is het
directe antwoord van de Russen op de
Amerikaanse F-15 Eagle. Het toestel heeft
een groter bereik dan de MiG-29 en is
daardoor geschikt om gevechten te houden
op grotere afstand van de basis dan de
MiG-29. De sterke punten van de Su-27 zijn
het grote vliegbereik, zwaar bewapend en
hoge mate van manoeuvreerbaarheid. Deze
eigenschappen maakt de Su-27 een superieur
toestel in de lucht. De beroemdste manoeuvre
die de Flanker kan maken is de cobra. De
constructie van de Su-27 heeft ook iets weg
van de F-14 Tomcat. De inlaten staan een
stuk uit elkaar waardoor er ruimte is tussen
de motoren in. Op 20 mei 1977 maakte de
eerste Su-27 een testvlucht. De Flanker
kwam voor het eerst in operationele dienst
bij de VS in 1984. De Su-27 was het eerste
vliegtuig in de Sovjet Unie dat vloog met de
hulp van fly by wire systemen. De Su-27 is
uitgerust met een GSh-1-30 30mm boord-
kanon. Hiernaast kunnen alle air to air raketten
worden meegevoerd die ook onder de
MiG-29 kunnen worden bevestigd. De Su-27
heeft ook een helm mounted display systeem
om de inzet en effectiviteit van de raketten te
vergroten. De Russische VVS heeft nog ruim
281 Flankers in dienst. Er is ook een order
geplaatst om de vloot uit te breiden met 48
Su-27M en Su-35 varianten. Vanaf 2004 is
het modernisatie programma gestart dat alle
Su-27SM’s te updaten naar de Su-27SM3
standaard. Dit programma was voltooid in
december 2011. De Flanker blijft het belangrijkste
vliegtuig binnen het Russische luchtverdedigings-
apparaat. Het toestel zal naar verwachting door
de komst van nieuwere modellen nog decennia
lang dienst doen bij de VVS.

Jachtbommenwerpers Ten Aanval:

De Russische aanvalsjagers spelen een
belangrijke rol binnen de VVS. De aanvals-
vliegtuigen worden ingezet in de offensieve
rol. De Russische aanvalsvloot was ook
tijdens de flight pass op Zhukovskiy aanwezig
met alle operationele typen. Deze types zijn
de Su-24 Fencer, de Su-25 Frogfoot en de
Su-34 Fullback.

De Russische groep aanvalsvliegtuigen wordt
in het Russisch aangeduid als Shturmoviki
(WTypmoBukm). Vrij vertaald betekent het
Russische woord ‘Shturmoviki’, aanvalsvliegtuig.
De primaire rol van de Russische jachtbommen-
werpers is het aanvallen van gronddoelen.
De jachtbommenwerpers worden ingezet
voor de precisie aanvallen op tactische
gronddoelen. Deze groep vliegtuigen
opereert in de meeste situaties op lage
hoogte. Tijdens conflicten worden deze
toestellen als eerste ingezet om vijandelijke
radarposten en luchtafweerinstallaties uit te
schakelen. Voor diverse tactische aanvallen
heeft de Russische VVS diverse typen jacht-
bommenwerpers in dienst. De vioot bestaat
op dit moment uit drie types, namelijk: de
Su-24 Fencer voor de tactische bombardementen
op lage hoogte, de Su-25 Frogfoot voor close
air support acties en de Su-34 Fullback voor
tactische bombardementen op lage en grote
hoogten. De meeste aanvalsvliegtuigen
staan gestationeerd op vliegvelden dicht
achter de grenzen van Rusland. Vooral aan
de Europese kant van Rusland staan veel
aanvalsvliegtuigen gestationeerd. Dit heeft
alles te maken met de voormalige Koude
Oorlog. De komende jaren zal de vloot van
deze groep vliegtuigen drastisch inkrimpen.
Door modernisatie van de luchtmacht kan de
WS zijn taken uitvoeren met minder viiegtuigen.
De verouderde Su-24 Fencer vloot zal
vervangen worden door de veelzijdige Su-34
Fullback. De Su-25 Frogfoot zal de komende
jaren nog een belangrijke rol blijven spelen
binnen de aanvalsvloot.

Su-27, Zhukovs
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De Sukhoi Su-24 (Cyxoin Cy-24) is een
supersonische all-waether aanvalsjager van
de Russische Luchtmacht. Dit vliegtuig wordt
door de NATO in het westen aangeduid als
de Fencer. Het toestel is uitgerust met
zwenkvleugels en de twee vliegers zitten
naast elkaar. De Amerikaanse tegenhanger
van dit aanvalsvliegtuig is de F-111 Aardvark.
Het bestaan van de Fencer werd voor het
eerst bekend in 1965 toen het prototype
vloog onder de naam T-6. Het eerste productie-
model van de Su-24 vloog voor het eerst op
31 december 1971. De Fencer is staat om
een snelheid te halen van ruim Mach 2.2. De
bewapening van de Fencer bestaat uit een
intern boordkanon van het type GSh-6-23.
Dit wapen is een 23mm kanon met een
maximum voorraad van 500 patronen. Het
toestel heeft acht hardpoints waaraan wapen
bevestigd kunnen worden. De twee
hardpoint aan het niet bewegende deel van
de vleugel is geschikt voor het dragen van
twee externe brandstoftanks. Onder de romp
heeft het toestel vier hardpoints die gebruikt
kunnen worden voor diverse air-to-ground
wapens met een maximaal gewicht van
8,000 kg. Ook kunnen nucleaire wapens
onder de romp worden bevestigd. Onder de
vleugels hangen aan de bewegende vleugel-
delen ook nog eens twee hardpoints waar
lichte air-to-ground wapens aan kunnen
worden bevestigd. Ook air-to-air wapens
zoals de R-60 (AA-8 Aphid) kunnen hier
worden bevestigd. De Russische VVS heeft
naar schatting nog ruim 600 Fencers in
dienst van het type Su-24M en Su-24M2.
Naast deze vloot heeft de Russische VVS ook
nog eens 79 Su-24MR verkenningsvliegtuigen
in dienst. Naar verwachting worden alle
Fencers voor 2020 vervangen door de
modernere Su-34 Fullback. Of de foto-
verkenners ook vervangen zullen worden is
nog niet duidelijk op dit moment.

De Sukhoi Su-25 (Cyxou Cy-25) is een
vliegtuig dat door de VVS wordt ingezet voor
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close support acties. De Su-25 wordt door de
NATO aangeduid als de Frogfoot. Het prototype
van dit tot op de tanden bewapende toestel
vloog voor het eerst in 1975. De Frogfoot
is de Russische tegenhanger van de
Amerikaanse A-10 Thunderbolt. De Su-25 is
eigenlijk afgeleid van de Northrop YA-9 die
de concurrent was van de Amerikaanse A-10
tijdens de Amerikaanse ordercompetitie voor
een close air support gevechtsvliegtuig. In
1978 werd de Su-25 in productie genomen in
de Thilisi in de Sovjet Republiek Georgié. De
Russische grondtroepen gaven het toestel al
snel de bijnaam pau, dit betekent rook. De
Su-25 heeft een rechte vleugel waardoor het
toestel in staat is om zeer langzaam te
vliegen. Ook is het hierdoor mogelijk om veel
externe wapens mee te dragen onder de
relatief lange vleugels. Het vliegtuig is
robuust gebouwd wat de survivability van
het vliegtuig ten goede komt. De vitale delen
van de Frogfoot zijn versterkt met titanium
legeringen. Het toestel heeft een intern
kanon van het type GSh-30-2 30mm met een
capaciteit van 250 patronen. De Frogfoot
heeft vijf hard points voor externe wapens
onder elke vleugel en een op de center line
onder de romp. In totaal kan er 4,400 kg aan
externe lading worden meegedragen onder
de Frogfoot. Enkele voorbeelden van wapens
zijn: conventionele bommen, clusterbommen,
gun pods, lasergeleide bommen en
air-to-surface raketten zoals de Kh-25ML en
de Kh-29L. De Russische VVS heeft naar
schatting nog 241 Su-25’s in dienst. Het
toestel speelt een belangrijke rol binnen de
luchtmacht door zijn buitengewone wapen-
capaciteit. De rol van de Su-25 is nog lang
niet voorbij binnen de VVS, er bestaan
plannen om de vloot te vervangen door nieu-
we Su-25 Frogfoots.

De Sukhoi Su-34 (Cyxont Cy-34) is een
vliegtuig dat door de VVS is aangewezen om
de Su-24 Fencer te vervangen. De NATO
aanduiding voor de Su-34 is Fullback. Het

31



ontwerp van de Su-34 is gebaseerd op het
ontwerp van de Su-27 Flanker. Het bestaan
van de Fullback werd in 1992 toegegeven
door de Russische president Boris Jetsin. Het
prototype van de Fullback werd toen op
MAKS getoond aan het publiek. De Fullback
is uitgerust met een brede cockpit waar
beide bemanningsleden naast elkaar zitten.
Er een kleine rust ruimte aan boord en er is
zelfs een toilet aan boord van dit vliegtuig
zodat het toestel erg lang in de lucht kan
blijven. Het toestel is ontworpen als een
supersonische jachtbommenwerper. De
Su-34 is net als de Su-27 en de Su-30 uitgerust
met een 30 mm boordkanon van het type
GSh-30-1. In totaal heeft de Su-34 Fullback
twaalf ophangpunten die onder de vleugels
en de romp zijn bevestigd. In totaal kan de
Fullback ruim 8,000 kg externe last dragen
aan die hard points. Er kunnen diverse soorten
raketten en bommen en geleide bommen
worden bevestigd onder de Su-34. Er is een
vermoeden dat de Su-34 voor het eerst is
ingezet in Georgié€ in 2008 tijdens de oorlog
in Zuid Osseti€. De Fullbacks zouden betrokken
zijn geweest bij diverse bombardementen op
Georgische doelen. De Russische VVS heeft
een batch van 124 vliegtuigen besteld om
daar de Su-24 Fencer mee te vervangen. De
levering van deze toestellen moet rond 2020
voltooid zijn. De Russische luchtmacht is de
enige gebruiker van de Fullback op dit

moment. Een eventuele exportvariant van dit
type zal worden aangeduid als de Su-32. Er
zijn nog geen potentiele klanten gevonden
die dit toestel willen aanschaffen. Op dit
moment wordt ook bekeken of de Tu-22
Backfire vloot vervangen gaat worden door
de Fullback.

Een Bear Onderscheppen:

De Russische bommenwerpers zijn al jaren
op rij een doorn in het oog van de NATO
lidstaten. Met enige regelmaat worden de
strategische bommenwerpers boven de
oceanen onderschept. De Russische
luchtmacht heeft drie types bommenwerpers
in dienst, namelijk: Tu-22 Backfire, de T-95
Bear en de Tu-160 Blackjack.

De Russische bommenwerpers waren de
hoofdrolspelers tijdens het kat en muis spel
gedurende de Koude Oorlog. Vooral de Tu-95
Bear werd regelmatig onderschept boven de
zeeén en oceanen rondom West Europa
en de Verenigde Staten. De Russische
naam voor de bommenwerpervioot is
Bombardirovshchiki (BombapavpoBwmkm).
De meest beroemde basis in Rusland is
Engels nabij de stad Novgarod. Vanaf dit veld
stijgen nog wekelijks bommenwerpers op die
over het noorden van Europa heen vliegen
naar landen als Noorwegen, het Verenigd
Koninkrijk en Nederland. De toestellen
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vliegen kort langs de grenzen van de inter-
nationale wateren om de QRA van de
betreffende landen te testen. De bommen-
werpervloot bestaat uit drie types bommen-
werpers. De bekendste is de Tu-95 Bear.
Deze grote met zware contra roterende
turboprops uitgeruste bommenwerper heeft
een erg groot vliegbereik. Het toestel is een
klassieke bommenwerper uit de vijftiger
jaren. De Tu-22 Backfire is een groot
uitgevallen jachtbommenwerper die met
nucleaire wapens snel kan toeslaan. Deze
bommenwerpers zijn supersonisch en
kunnen op lage hoogten opereren. De
nieuwste bommenwerper in de Russische
strategische vloot is de Tu-160 Blackjack.
Deze supersonische strategische bommen-
werper is in staat om op lage hoogten
vijandelijk gebied binnen te dringen. De
Russische strategische bommenwerpers zijn
al jaren een doorn in het oog van de NATO
landen die deze toestellen regelmatig onder-
scheppen.

De Tupolev Tu-22M3 (Tynones Ty-22M3) is
een Russische supersonische lange afstands-
bommenwerper. Het toestel wordt door de
NATO lidstaten aangeduid als de Backfire. De
Tu-22 wordt ingezet voor strategische
bombardementen en het uitschakelen van
strategische maritieme doelen zoals de
Amerikaanse vliegdekschepen. Het toestel is

uitgerust met zwenkvleugels waardoor het
toestel beter presteert bij supersonische
snelheden. De Tu-22M3 Backfire is een
doorontwikkeld concept van de Tu-22
Blinder. Deze bommenwerper werd in de
vijftiger jaren ontwikkeld in de Sovjet Unie.
De Tu-22M3 maakte zijn eerste testvlucht op
30 augustus 1969. Het toestel kwam in 1972
in dienst bij de luchtmacht van de Sovjet
Unie. Tijdens de Koude Oorlog, ging de
Backfire een steeds grotere maritieme rol
spelen. Het toestel was uitgerust met de
Raduga Kh-22 raket. Deze raket is gebouwd
als lange afstand antischeepsraket. De raket
kan een nucleaire kop bevatten en is
speciaal ontworpen om de Amerikaanse
vliegdekschepen en de bijbehorende battle
group uit te schakelen. De Backfire kan in
totaal drie van deze raketten gelijktijdig
meevoeren. Twee raketten kunnen onder de
vleugels worden gemonteerd en een raket
kan onder de romp worden gemonteerd. De
Tu-22 werd voor het eerst in een oorlog
ingezet door de Sovjet Unie tijdens de oorlog
met Afghanistan tussen 1987 en 1989. De
Tu-22 werd toen veel ingezet als conventionele
bommenwerper. De Backfire werd ook ingezet
tijdens de opstand in Tsjetsjenié in 1995. De
Backfire voerde toen veel bombardementen
uit op doelen in de hoofdstad Groznyy. Ook
tijdens de oorlog in Ossetié in 2008 werd de
Backfire ingezet. Tijdens dit conflict werd
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een van de verkenningsvarianten van de
Backfire neergehaald. De Russische VVS
heeft op dit moment naar schatting nog 134
Tu-22M3 Backfire bommenwerpers in dienst.
Een deel van de vloot zal de komende jaren
worden gemoderniseerd.

De meest beroemde bommenwerper van de
Russische strategische vloot is de Tupolev
Tu-95 (Tynones Ty-95). De NATO codenaam
voor dit ontwerp is Bear. De Tu-95 is de
Russische tegenhanger van de Amerikaanse
B-52 Stratofortress. Het toestel wordt aangedreven
door vier Koeznetsov turbopropmotoren met
contra roterende propellers. De Bear is door
deze constructie een van de meest luidruchtige
vliegtuigen ter wereld. De Bear is tot op
heden de enige turbopropbommenwerper ter
wereld die in actieve dienst is. Ondanks dat
het toestel met propellers is aangedreven, is
de Bear in staat om een topsnelheid van ruim
925 km/h te halen. Pas later werd bekend
dat de Bear dergelijke snelheden kon halen.
Niet alle westerse gevechtsvliegtuigen waren
in staat om de Bear bij te houden; een
voorbeeld hiervan is de SEPECAT Jaguar. De
ontwikkeling van de Bear begon aan het
begin van de vijftiger jaren. Dit resulteerde
in een eerste vlucht op 12 november 1952.
De serieproductie van de Bear werd gestart
in 1956. De Bear was de eerste Russische
bommenwerper die de Verenigde Staten kan
bombarderen. De bewapening van de Bear
bestaat uit een staartschutter en een
bommenlading van maximaal 15 ton. De
staartschutter beschikt over een 23mm
AM-23 twee loops kanon. De bommenlading
van de Bear kan bestaan uit diverse soorten
wapens. De standaardlading bestaat uit
conventionele bommen, maar ook bommen
met een nucleaire lading kunnen worden
meegevoerd. Naast deze wapens, kunnen er
ook strategische raketten zoals de Kh-20,
Kh-22, Kh-26 en Kh-55 worden meegevoerd.
Naar verwachting zal de Bear nog lang in
dienst blijven bij de Russische VVS. Er zijn op
dit moment nog 63 T-95 bommenwerpers in
actieve dienst bij de Russische VVS.

De Tupolev Tu-160 (Tynones Ty-160) is het
grootste militaire supersonische vliegtuig ter
wereld. Binnen de NATO wordt dit grote
vliegtuig aangeduid als de Blackjack. Deze
grote bommenwerper is afgeleid van de
Amerikaanse B-1 Lancer. Ook de Tu-160 is
uitgerust met de zwenkvleugel constructie.
Het toestel is een kopie van de B-1. Het
enige verschil is dat de Tu-160 veel zwaarder
is. Het prototype van de Tu-160 werd voor
het eerst waargenomen op Zhukovskiy in

1981. De Tu-160 werd in 1986 in dienst
genomen bij de VVS. Het toestel is in staat
om een snelheid van ruim mach 2 te bereiken.
De Tu-160 heeft twee interne bommen-
ruimen waar maximaal 50,000 kg aan
wapens in kan worden vervoerd. In deze
ruimen kunnen conventionele wapens
worden geplaatst, maar ook lasergeleide
wapens voor precisie bombardementen. Ook
kunnen er sinds de modernisering van het
toestel in 2006 interne roterende lanceer-
systemen worden aangebracht met zes
Raduga Kh-55 kruisraketten of twaalf
Raduga Kh-15 short-range nucleaire raketten.
Op 17 augustus 2007, kondigde de Russische
president Poetin aan dat de Russen weer
zouden beginnen met lange afstand patrouilles.
In hetzelfde jaar nog hebben Noorse F-16's
enkele Tu-160's onderschept boven de
Noordzee en de Noordelijke I)szee. De
Tu-160 is tot nu toe nog niet ingezet bij een
conflict. Het toestel is wel enkele malen
ingezet om te dreigen in Venezuela. In totaal
zijn er maar 35 van deze bommenwerpers
gebouwd door Tupolev. Oorspronkelijk waren
dit 100 toestellen in de order. Op dit moment
zijn er nog steeds 16 Tu-160 bommenwerpers
in dienst bij de VVS. De komende decennia
zullen deze toestellen naar verwachting in
dienst blijven bij de VVS. Er zijn zelfs plannen
om de vloot te versterken, maar die zijn nog
niet concreet.

De Giganten van Antonov en Ilyoshin:
De gigantische transportvliegtuigen van het
Oekraiense Antonov ontwerpbureau spelen
een belangrijke rol in de Russische strategische
transportvioot. De vaak massieve transport-
vliegtuigen zijn robuust gebouwd zodat ze
eenvoudig hun taken kunnen uitvoeren
onder de barre Russische omstandigheden in
het immense land.

De Antonov An-12 (AHTOHOB AH-12) is een
middelzwaar transportvliegtuig binnen de
Russische VVS. De NATO codenaam voor dit
transportvliegtuig is Cub. Het toestel wordt
aangedreven met vier turboprop motoren en
is de militaire variant van de An-10. De
An-12 is de Russische tegenhanger van de
Amerikaanse C-130 Hercules. Het transport-
toestel is echter niet zover doorontwikkeld
door de jaren heen als zijn Amerikaanse
tegenhanger. De An-12 is in staat om 18,000
kg aan vracht mee te voeren in zijn laadruim.
De An-12 is aan het begin van de vijftiger
jaren ontwikkeld toen de luchtmacht van de
Sovjet Unie de behoefte kreeg aan een
middelzware tactische Airlifter. Het toestel
moest in staat zijn om op diverse soorten



terrein te landen, waaronder korte en
onverharde startbanen. Het eerste prototype
van de An-12 vloog voor het eerst op 16
december 1957. De An-12 is geproduceerd
tussen 1959 en 1975. Het eerste productie-
model werd aan het einde van 1959 in dienst
gesteld bij de VVS. In totaal zijn er 1,248
An-12 vrachtvliegtuigen gebouwd. Hoewel
de An-12 is ontworpen als militair toestel, is
het toestel ook in dienst bij veel civiele
operators. Veel toestellen zijn na hun militaire
diensttijd verkocht aan deze bedrijven. De
Russische luchtmacht gebruikt de An-12
veelvuldig voor tactische transporten. Deze
vluchten kunnen bestaan uit het vervoeren
van manschappen, grondmaterieel, medische
evacuaties en bevoorrading. Na de val van
de Sovjet Unie, zijn er veel An-12's over-
geplaatst naar andere landen die recht
hadden op een deel van de inventaris. De
huidige An-12 vloot bestaat uit 50 vliegtuigen
bij de VVS. Hoewel de vliegtuigen erg oud
zijn, doen ze nog prima dienst.

De Antonov An-22 Antei (AHTOHOB AH-22
AHTel) is een groot transportvliegtuig voor
de zeer zware en zeer grote ladingen. Het
toestel is ontworpen en gebouwd door het
Antonov ontwerpbureau in Kiev toen bij de
Russische VVS en bij Aeroflot de behoefte
ontstond aan een strategisch vrachtvliegtuig.
De eerste viucht van de An-22 vond plaats in
februari 1965, vanaf een vliegveld nabij Kiev.
Datzelfde jaar nog werd het toestel aan het
westen gepresenteerd op de luchtvaartsalon
van Le Bourget. De An-22 maakt gebruik van
Kuznetsov NK-12 turboprop motoren, dit zijn
de krachtigste propellermotoren die ooit zijn
gebouwd. Deze motoren met contra roterende
propellers zijn ook gebruikt voor de Tupolev
Tu-95 Bear bommenwerper. De An-22 is het
grootste met turbopropmotoren uitgeruste
vliegtuig ter wereld. De An-22 is in staat om
op onverharde startbanen te landen waar-
door snel grote groepen met troepen kunnen
worden ingevlogen in een gebied. Het toestel
is in staat om ruim 80,000 kg aan vracht mee
te voeren en heeft een vliegbereik van 5,000
km met maximale lading aan boord. De
An-22 werd voor het eerst ingezet bij een
aardbeving in Peru in 1970. De vracht-
vliegtuigen viogen grote ladingen naar Syrié
en Egypte tijdens de Yom Kippur Oorlog in
1973. Ook tijdens de oorlog in Afghanistan in
de tachtiger jaren speelde de An-22 een
belangrijke rol. Een deel van de An-22 vloot
werd in de negentiger jaren vervangen door
de met turbofan motoren uitgeruste An-124.
Tussen 1965 en 1975 zijn er in totaal 68
An-22's gebouwd in Oekraine. In totaal heeft

de VWS nog 21 operationele An-22 vliegtuigen
in dienst. De vliegtuigen vliegen nauwelijks
en hebben veel te lijden onder achterstallig
onderhoud. Toch zal dit uitzonderlijke viegtuig
de komende jaren nog in dienst blijven bij de WS.

De Antonov An-124 Roeslan (AHTOHOB
AH-124 PycnaH) is een groot Oekraiens
vrachtvliegtuig voor strategisch luchttransport.
Dit grote transportvliegtuig heeft bij de NATO
de bijnaam Condor gekregen. De An-124 is
de Sovjet tegenhanger van de Amerikaanse
Lockheed C-5 Galaxy. De An-124 is het
kleine broertje van de An-225 wat het grootste
vliegtuig ter wereld is. De Condor heeft een
neus sectie die geopend kan worden en een
grote laadklep aan de achterkant van het
toestel. Het vliegtuig kan hierdoor snel en
efficiént geladen en gelost worden vanaf
twee kanten. De An-124 wordt vooral
gebruikt voor transport van goederen maar
soms ook van passagiers. De An-124 kan 88
passagiers vervoeren en heeft de capaciteit
om 150,000 kg aan vracht mee te voeren.
Wanneer het vliegtuig maximaal is volgeladen,
heeft het toestel een vliegbereik van 3,200
km. Het ontwerpen van de An-124 werd
gestart in 1971. De eerste vlucht van deze
gigant vond plaats in 26 december 1982.
Naast de Russische WS, werd het toestel
ook in dienst genomen bij diverse civiele
bedrijven die gespecialiseerd zijn in zwaar
luchttransport. Het toestel werd civiel
gecertificeerd in 1992 waarna het bij
verschillende bedrijven in dienst kwam. De
An-124 werd ook door diverse westerse
landen ingehuurd van de civiele bedrijven.
Zo gebruikte de Nederlandse luchtmacht de
An-124 om de legerhelikopters te vervoeren
van Nederland naar Afghanistan. De An-124
wordt tegenwoordig wereldwijd ingezet
aangezien het een van de weinige vliegtuigen
is met een dergelijke capaciteit op de civiele
markt. De An-124 heeft een deel van de
An-22 vioot vervangen bij de VVS. Op dit
moment heeft de Russische luchtmacht veertien
An-124 vrachtvliegtuigen in dienst. De
vliegtuigen zijn nog relatief jong en zullen
daarom de komende jaren in dienst blijven.

De Ilyoshin 1I-76 (UnbtowuH Un-76) is een
strategisch vrachtvliegtuig dat is uitgerust
met vier motoren. Dit grote vliegtuig kreeg
van de NATO de naam Candid. Het toestel
werd in 1967 in eerste instantie gepresenteerd
op de civiele markt als vervanger van de
An-12. Het toestel was ontworpen om zware
industri€éle machines te vervoeren naar
fabrieksterreinen in de Sovjet Unie die moeilijk
bereikbaar waren. De ontwerpers hadden



zich niet gerealiseerd dat 40 jaar later dit
toestel breed zou worden ingezet in het
militaire apparaat. De II-76 werd in 1967
ontworpen met het idee dat het een capaciteit
moest hebben van 40,000 kg vracht waarbij
het toestel 5,000 km moest kunnen afleggen.
De II-76 maakte zijn eerste vliucht op 25
maart 1971. De serieproductie van dit grote
vliegtuig begon in juni 1974. Met zijn zware
landingsgestel is de II-76 in staat om op
onverharde startbanen te landen. De II-76 is
een vliegtuig dat uitermate goed presteert in
de barre situaties die zich voordoen in
Siberié en de noordelijke regio’s in de Sovjet
Unie. De II-76 wordt door de VVS gebruikt in
diverse rollen zoals het transporteren van
militair grondmaterieel, bevoorrading van
moeilijk te bereiken gebieden en het evacueren
van gewonden uit een crisisgebied. De 1I-76
speelde een belangrijke transportrol tijdens
de oorlog in Afghanistan in de tachtiger
jaren. De Candids werden regelmatig
bestookt met Stingers en machinegeweren
tijdens de landing, maar de sterke vliegtuigen
bleken goed bestand tegen dit soort wapens.
In totaal zijn er 960 II-76 vliegtuigen
gebouwd die wereldwijd worden ingezet
voor zware transporttaken. De Russische
VVS heeft nu nog ruim 210 vliegtuigen van
dit type in dienst. De veelzijdige II-76 speelt
een hele belangrijke rol binnen de VVS als
het aankomt op strategisch luchttransport.

Controleren van het Luchtruim:

De Russische VVS heeft verschillende
ondersteuningsvliegtuigen in dienst zoals
trainingstoestellen, vliegende radarstations
en vliegende commandoposten. De belangrijkste
vliegtuigen uit deze groep zoals de L-39
Albatros, Tu-134 Crusty, A-50 Mainstay en
1I-86 Camber vlogen mee tijdens de flight
pass van Zhukovskiy.

De Beriev A-50 Szmiel (bepves A-50 LLiMenb)
is het Russische Early Warning platform en is
de opvolger van de Tupolev Tu-126 Moss. De
naam Szmiel betekent in het Russisch
hommel. De NATO codenaam voor dit
vliegtuig is Mainstay. De A-50 Mainstay is de
Russische tegenhanger van de Amerikaanse
E-3 Sentry. De Mainstay is net als de
Amerikaanse E-3 een Airborne Warning And
Control System (AWACS). Het basis ontwerp
van de A-50 is de II-76, welke een transport-
vliegtuig is van de VVS. De A-50 maakte zijn
eerste vliucht in 1978 en in 1982 kwamen de
eerste vliegtuigen in dienst bij de Sovjet
Unie. Toen de Amerikanen in die tijd de
Russische luchtverdediging aan het uittesten
waren, kwamen ze erachter dat de Mainstay
veel efficiénter was dan zijn voorganger. Er
zijn tot en met 1992 veertig A-50's geproduceerd.
Het gros van deze toestellen kwam in dienst
bij de luchtmacht van de Sovjet Unie. De
Mainstay wordt bediend door Vvijftien
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bemanningsleden, waarvan twee vliegers en
dertien radar operators. Het toestel heeft
een draaiende Liana radar op het toestel
staan. Met deze radar is de Mainstay in staat
om tien gevechtsvliegtuigen te controleren
en te begeleiden naar hun doelen. De A-50
beschikt ook over een Vega M volgradar
waarmee 50 doelen zoals voertuigen in een
straal van 230 km kunnen worden gevolgd.
Grote doelen zoals schepen kunnen worden
gevolgd in een straal van 400 km. De
Mainstay kan in principe onbeperkt in de
lucht blijven met de hulp van II-78 tankers.
De huidige Russische luchtmacht heeft op dit
moment nog twintig A-50 radarvliegtuigen in
dienst. De A-50s die nog vliegen ondergaan
op dit moment een uitgebreid moderniserings-
programma. De eerste gemoderniseerde
A-50 werd aan de VVS geleverd op 31
oktober 2011. Het toestel is weer helemaal
geschikt voor de moderne oorlogvoering.

De Ilyoshin II-86 (UnbtowwmH Un-86) is een
short and medium range airliner van
Russische makelij. Het toestel wordt door de
NATO aangeduid onder de naam Camber. De
militaire variant van de II-86 wordt door de
NATO aangeduid als de Maxdome. De 1I-86
werd in de zeventiger jaren ontwikkeld in
opdracht van de Sovjet regering. De II-86
was de tweede airliner in de wereld die was
uitgerust met vier straalmotoren. Alleen de
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Amerikaanse Boeing 707 vioog eerder. De
eerste vlucht met de II-86 werd gemaakt op
22 december 1976. De eerste operationele
11-86 vloog voor het eerst in 1980. De II-86 is
geproduceerd vanaf 1976 tot en met 1994.
Met interne trappen en een benedendek was
het de verwachting dat de II-86 in dienst zou
komen bij de VVS voor het vervoer van
personeel. Het toestel was niet alleen
ontworpen voor het vervoeren van
passagiers.. Het was de bedoeling dat de
1I-86 ook zou gaan fungeren in de rol van
vliegende commandopost. Vanuit dit vliegtuig
zouden de vliegtuigen van de Warschau Pact
naties worden gestuurd en gecodrdineerd. In
totaal werden er 4 1I-86 vliegtuigen in dienst
gesteld van de VVS die in deze commando
rol zouden gaan opereren. De 4 vliegtuigen
werden civiel geregistreerd en werden
ingedeeld bij het 8th Special Purposes
Aviation Division welke gebaseerd is op
Chkalovsky Air Base in de buurt van Moskou.
De Russische benaming voor de II-86 als
vliegende commandopost is BKI1, dit is een
afkorting voor Bo3ayLWHbIA KOMaHAHbBIA NOCT
(Vliegende Commandopost). In totaal zijn er
maar 106 II-86's gebouwd. Bijna alle vliegtuigen
waren in dienst van civiele maatschappijen.
Er zijn op dit moment geen civiele 1I-86's
meer in dienst. De vier commando posten
van de VVS zijn dus de enige 1I-86's die nog
vliegen op dit moment.




De Aero L-39 Albatros is een geavanceerde
trainer die ontwikkeld is in Tsjecho-
Slowakije. Dit toestel heeft geen NATO code-
naam omdat het niet van Russische makelij
is. De L-39 werd in het midden van de
zestiger jaren ontworpen om de verouderde
L-29 Delfin te vervangen. De L-39 was de
eerste jet trainer die was uitgerust met een
turbofan motor. De eerste Albatros vloog op
4 november 1969. De productie van die
vliegtuig werd gestart in 1971. De L-39 werd
een populaire trainer in het Oostblok en
diverse Aziatische landen. Er zijn in totaal
meer dan 2,800 L-39's gebouwd die dienst
doen bij ruim 30 luchtmachten. De laatste
L-39 rolde van de productieband af in 1999.
De Russische luchtmacht gebruikt de L-39C
al jaren als trainingsvliegtuig voor de opleiding
van nieuwe jachtvliegers. Later zou de L-39
ook ingezet worden als lichte jachtbommen-
werper. Bij de VS heeft de L-39 deze rol
nooit gekregen omdat de luchtmacht
daarvoor al andere vliegtuigen in dienst
heeft. De L-39 werd ingezet bij verschillende
opstanden als lichte jachtbommenwerper. De
Abkhaziaanse separatisten claimden dat ze
een Georgische drone hadden neergehaald
met de L-39 in 2008. Ook het Syrische leger
heeft de L-39 ingezet tegen de rebellen in de
opstand die onlangs is uitgebroken in dit
land. Ruim 336 vliegtuigen deden jarenlang
dienst bij de VVS in deze opleidingsrol. De
-39 wordt op korte termijn vervangen door
de Yak-130 Mitten. Er zijn ondertussen al een
aantal Yak-130's in dienst getreden bij de
VVS. Deze viloot zal gaan bestaan uit 74
straaltrainers die ook als lichte jachtbommen-
werper kunnen optreden.

De Tupolev Tu-134 (Tynones Ty-134) is een
kleine strategische airliner van de Russische
VVS. De NATO codenaam voor dit kleine
vliegtuig is Crusty. De Tu-134 is een tweemotorig
passagiers vliegtuig en heeft overeen-
komsten met de Amerikaanse Douglas DC-9.
Vanwege de hoge geluidsoverlast, is het
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toestel niet in elk land welkom op de
vliegvelden. De Tu-134 maakte zijn eerste
vlucht in september 1967. De eerste variant
had geen straalomkeerders en maakte
daarom gebruik van een remparachute. In
1968 begon Tupolev het produceren van een
nieuwe variant van de Tu-134. De Tu-134A
was ruim 2 meter langer dan het prototype
en dit toestel had wel straalomkeerders. In
totaal zijn er 852 Tu-134 vliegtuigen
gebouwd. De Tu-134 is in staat om 96
passagiers te vervoeren. De luchtmacht van
de Sovijet Unie gebruikte het vliegtuig in eerste
instantie voor het vervoer van personeel. De
Tul34UBL werd in dienst genomen om de
bemanningen van de bommenwerpers te
trainen. Deze variant van de Tu-134 is uitgerust
met een bommenrek onder de romp. Het
toestel kan kleine oefenbommen meevoeren
waardoor de bemanning van de Russische
Tu-95 Bear bommenwerpers relatief goed-
koop en eenvoudig kunnen trainen. De
Tu-134UBL heeft een verlengde neus ten
opzichte van de gewone variant. Deze neus
bevat de radar van de Tu-22 Backfire welke
nodig is bij de trainingsviuchten. Op elke
bommenwerperbasis staan enkele Tu-134UBL
trainingsvliegtuigen gestationeerd. In totaal
heeft de VWS nog 30 Tu-134's in dienst die
verschillende taken uitvoeren zoals VIP
vervoer, training en ondersteunende diensten.
De toestellen zullen de komende jaren nog
blijven vliegen voor de VVS.

Aanvalshelikopters in Actie:

De aanvalshelikopters hebben een belangrijke
taak binnen de VVS. In het verleden is het
belang van sterke aanvalshelikopters aan-
getoond tijdens de Afghanistan oorlog. De
VVS heeft drie types aanvalshelikopters in
dienst, namelijk: de Kamov Ka-52 Alligator of
Hokum B, de Mil Mi-24 Hind en de Mil Mi-28
Havoc.

De Russische gevechtshelikopters zijn in het
verleden veelvuldig ingezet bij diverse




gewapende conflicten. Vooral in Afghanistan
hebben de helikopters een belangrijke rol
gespeeld. De oorlog tussen de Sovjet Unie
en Afghanistan duurde van 1979 tot en met
1989. Tijdens deze oorlog speelden vooral de
Mi-8 Hip en de Mi-24 Hind een belangrijke
rol. Deze twee helikopters ware in die tijd de
ruggengraat van de Russische helikopter-
vloot. Er zijn gedurende deze oorlog veel
helikopters verloren gegaan omdat de
Afghanen over Amerikaanse Stinger
systemen beschikten. De Stinger is een raket
die van de schouder van een soldaat gelanceerd
wordt en hitte zoekend is. Vooral de
Russische helikopters waren het slachtoffer
van dit wapen omdat deze meestal laag
vliegen. In totaal heeft de Russische luchtmacht
45 Hips en 74 Hinds verloren aan dit wapen.
Ondanks deze verliezen bleek de Hind een
erg effectief wapen te zijn op het slagveld.
De Afghaanse regering kreeg vanaf 1979 de
beschikking over de Mi-24 Hind om de
Mujahideen guerrilla’s te bestrijden. Al snel
mengde het Sovjet leger zich in de strijd
tegen deze groepering. Dit leidde tot een
bloedige oorlog tussen de Sovjets en de
Afghaanse regering aan de ene zijde en de
Mujahideen guerrilla’s aan de andere zijde.
Door zijn grote slagkracht, kreeg de Mi-24
als snel de bijnaam Shaitan-Arba (Satans
Wagen) van de Guerrilla’s. De Sovjet werden
teruggetrokken uit het gebied toen in 1989

de Sovjet Unie viel. De rebellen namen de
macht over in Afghanistan omdat het
regeringsleger werd overrompeld zonder hulp.

De Kamov Ka-50 Black Shark (Ka-50 YépHas
akyna) is een eenpersoons gevechtshelikopter
van de Russische VVS. De NATO aanduiding
voor deze helikopter is Hokum A. De helikopter
is herkenbaar aan zijn dubbele contra
roterende rotors. Door dit concept heeft de
Hokum A geen staartrotor nodig en is de
helikopter behoorlijk stabiel. De Ka-50 werd
aan het begin van de tachtiger jaren ontwikkeld
als een mogelijke opvolger voor de Mi-24. De
helikopter werd in 1995 in dienst genomen,
maar er werden weinig helikopters gebouwd.
Er zijn in totaal slechts 8 Ka-50's gebouwd.
Aan het einde van de negentiger jaren werd
de Ka-52 ontwikkeld. Deze helikopter was
een verbeterde variant van de Ka-50. De
Ka-52 Alligator (Ka-52 Annuratop) wordt
door de NATO aangeduid als de Hokum B.
Het concept van de helikopter was hetzelfde
als de Hokum A, het enige verschil is dat de
Hokum B twee bemanningsleden heeft. De
Hokum B is in samenwerking met Israel
Aerospace Industries ontworpen om te
concurreren in de race voor een nieuwe
Turkse gevechtshelikopter. De Ka-52 heeft
naast de dubbele rotorcontructie vier
ophangpunten voor externe wapens onder
de vleugels en twee aan de wingtips. De

Mi-26, Zhukovskiy




bewapening bestaat uit het vervoeren van 12
lasergeleide Vikhr anti tank raketten met een
bereik van 8 km. Ook kunnen er rocketpods
worden meegevoerd met S-8 of S-13
ongeleide raketten. Aan de rechterkant van
de helikopter is een 30 mm kanon bevestigd.
Het kanon kan niet bewegen waardoor het
een effectiever wapen is dan een turret die
kan draaien. Op dit moment heeft de VVS 20
Ka-52 helikopters in dienst. De openstaande
order bevat in totaal 140 helikopters voor de
VWS. Deze toestellen moeten geleverd zijn
voor 2020. De Ka-52 zal de rol van tactische
aanvalshelikopter gaan vervullen binnen de WS.

De Mil Mi-24 (Munb Mu-24) is een zware
aanvalshelikopter van het Russische leger.
De NATO codenaam voor de Mi-24 is Hind.
Het ontwerp van de Mil Mi-24 is gebaseerd
op dat van de Mil Mi-8 Hip, wat een
transporthelikopter is. De Mi-24 vloog voor
het eerst in 1966. De eerste Hinds kwamen
in dienst in 1972 bij de voormalige Sovjet
luchtmacht. De Hind heeft twee vleugels die
geschikt zijn voor het dragen van wapens.
De helikopter kan anti-tank raketten, lichte
raketten en externe gunpods meevoeren
onder de vleugels. In totaal kan er 1,500 kg
aan externe last worden meegevoerd onder
de vleugels. In de neus van de helikopter is
een GSh-23mm of een GSh30mm kanon
gemonteerd. De meeste Hind varianten
dragen echter de vierloops Yak-B 12,7mm
Gatling Gun onder de neus. Naast het
uitgebreide wapenarsenaal is de Hind ook in
staat om acht passagiers te vervoeren. De
Hind is volledig ontworpen om zware
gevechten te weerstaan. De rotorbladen zijn
gemaakt van titanium en de romp van de
helikopter is zwaar gepantserd. De Mi-24 is
al velen malen succesvol ingezet in crisis-
gebieden. De helikopter heeft uitstekende
prestaties geleverd in de oorlog in
Afghanistan. De Russische VVS heeft op dit
moment naar schatting nog ongeveer 624
Mi-24’s in dienst. Het gros van deze serie
bestaat uit de Mi-24V en de Mi-24PN. Voor
het einde van 2014 moeten de 49 Mi-35M
helikopters geleverd zijn aan de VVS. De
Mi-35 is de exportvariant van de Mi-24. Deze
helikopter is ook een gelipdatete versie van
de Mi-24. Daarom heeft de VVS besloten om
deze helikopters ook in dienst te nemen. De
Mi-28 Havoc zal in de toekomst een groot
deel van de taken van de verouderde Mi-24
helikopters overnemen. De Mi-24 en Mi-35
zullen nog velen jaren dienst doen bij de WS.

De Mil Mi-28 (Munb Mu-28) is een helikopter
die volledig voor de offensieve rol is ontwikkeld.

De NATO codenaam voor de Mi-28 is Havoc.
De Mi-28 is de geoptimaliseerde variant voor
de offensieve rol van de Mi-24 Hind. In 1972
begon de verdere ontwikkeling van de inmiddels
in gebruik genomen Mi-24. Het herontwerp
zou een aanvalshelikopter worden met een
lagere transportcapaciteit. De werkelijke
ontwikkeling van de Mi-28 begon in 1980 en
in 1982 was het eerste prototype gereed. De
Sovjet regering besloot echter om de Ka-50
verder te ontwikkelen in het nadeel van de
Mi-28. De ontwikkeling van de Mi-28 ging op
de achtergrond verder. In 1987 vloog het
eerste prototype van de Mi-28A. In 1993
werd het programma van de Mi-28 afgelast.
Pas in 2003 werd het programma weer opgestart
en werd de Mi-28M ontwikkeld. De Mi-28M
variant is qua techniek vergelijkbaar met de
AH-64D Longbow. Ten opzichte van de
Mi-28A heeft de Mi-28N de laatste moderne
elektronica aan boord zoals de helm mounted
display. Op dit moment worden de eerste
Mi-28 helikopters in dienst genomen bij de
VVS. De Mi-28 is de dubbelganger van de
Amerikaanse AH-64 Apache. De standaard
bewapening van de Mi-28 bestaat vooral uit
een set van acht Ataka rakethouders en twee
B-13L rocket pods. De rocket pods kunnen
5x een S-13 of 20x een S-8 raket bevatten.
Onder de neus van de helikopter is
standaard een 30 mm chain gun bevestigd
van het type Shipunov 2A42 Autocannon. De
Russische VVS heeft op dit moment al 52
Mi-28 helikopters in dienst. Deze helikopters
zijn verdeeld over vier regimenten in
Rusland. De order bestaat in totaal uit 97
helikopters die allemaal aan het einde van
2014 geleverd moeten zijn. De Mi-28 vloot
vervangt een deel van de Mi-24 vloot die
door veroudering van de helikopters
uitgefaseerd wordt.

Tekst en foto’s: Alex van Noye
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