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La Luftwaffe alemana fue uno de los mayores usuarios mundiales del avién
estadounidense McDonnell Douglas F-4 Phantom II, con unas cifras que
alcanzaron los 10 F-4E, 88 RF-4E y 175 F-4F en servicio activo en la entonces
Alemania del Oeste, o Republica Federal de Alemania, durante la conocida
como Guerra Fria, caracterizada por el enfrentamiento entre bloques en

Europa Occidental, donde Alemania se encontraba ademas en primera linea.

TEXTO Y FOTOS: Joris van Boven (Sentry Aviation News) y Alex van Noye (Runway28)
TRADUCCION: Rodrigo Rodriguez
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| Phantom se ha granjeado
* una buena reputacién a
“lo largo de sus 40 afos de
servicio activo en Alemania, en los
que la Luftwaffe ha tenido en ser-
vicio cuatro alas operacionales de
caza 6 Jagdgeschwaders: la JG-71
en Wittmund, la JG-72 en Rheine-
Hopsten, la JG-73 en Laage y la
JG-74 en Neuburg, aunque las JG-
72 y JG-73 fueron originalmente
unidades de cazabombarderos que
operaron bajo los acrénimos JBG-
35y JBG-36.

Después de 40 afios de excelen-
tes servicios, le llego al caza esta-
dounidense la hora de la jubilacion
en Alemania, y con tal motivo la
Luftwaffe organiz6 un acto de des-
pedida para el Phantom, que se
celebro el pasado junio en la base
aérea de Wittmund, en el norte de
Alemania.

El Phantom: un poco

de historia

El McDonnell Douglas F-4 Phan-
tom Il fue desarrollado original-
mente como un avion naval a
peticion de la US Navy, y en base
sobre todo a las ensefianzas de la
Guerra de Corea, en la que quedd
de manifiesto que el F-86 esta-
dounidense no era rival para el ex-
celente MiG-17 soviético. El primer
prototipo del Phantom realizé su
vuelo inaugural en 1958, y pronto
demostré sus superiores prestacio-
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nes, empezando porque su disefio
le permitia alcanzar una velocidad
de Mach 2,2, una cifra sobresa-
liente para la época. En 1963 la
US Navy recibié los primeros Phan-
tom, y poco después la USAF y los
Marines recibieron también sus
versiones respectivas del nuevo y
potente avion.

El Phantom era conocido en la
época como un auténtico ladrillo
volador, y se aseguraba que su
aerodindmica no era precisamente
brillante, logrando las excepcio-
nales prestaciones que mostraba
gracias a los dos potentisimos mo-
tores J-79 sobre los que se habia
montado el avion. Con ellos, el
Phantom resultaba una plataforma
muy poderosa y potente, con nue-
ve puntos subalares para lanzar ar-
mamento o portar combustible. El
F-4 logré gran fama y protagonis-
mo mediatico a lo largo de la Gue-
rra de Vietnam, donde tuvo que
enfrentarse con el nuevo caza so-
viético, el MiG-21, que claramente
era un aparato mucho mas agil y
maniobrable que el Phantom. A
pesar de ello el Phantom logro sa-
lir airoso del envite, logrando nu-
merosas victorias aéreas contra los
cazas norvietnamitas, ademas de
ser uno de los puntales de ataque
al suelo de las fuerzas estadouni-
denses gracias a la gran capacidad
de portar armas.

Tras finalizar la Guerra de Viet-
nam, los Phantom se mantuvie-
ron como una pieza importante

Pasada de los cuatro Phantom durante
la ceremonia, haciendo gala de su
caracteristico humo negro.
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del arsenal estadounidense en las
décadas de los 70 y 80, hasta que
fue sustituido en la US Navy pro-
gresivamente por el F-14 en misio-
nes aire-aire, y por el F/A-18 en las
aire-suelo, y por los F-15y F-16 en
la USAF. Aln después de esto, el
Phantom encontré su nicho ope-
rativo con las versiones especificas
de reconocimiento y de lucha con-
tra las defensas aéreas enemigas,
que entraron en combate por Ulti-
ma vez con la USAF en la Guerra
del Golfo de 1991, hasta su baja
definitiva en los Estados Unidos
en 1996. Ademas de los Estados
Unidos, también ha estado o es-
ta en servicio en Australia, Egipto,
Alemania, Corea del Sur, Espafia,
Grecia, Iran, Israel, Japdn, Turquia
y el Reino Unido.

El Phantom en Alemania
Antes de nada es importante re-
cordar que la nueva Luftwaffe te-
nia tan sélo 16 afos de vida cuan-
do los primeros Phantom entraban
en servicio en 1971, pero era ya
una fuerza aérea muy madura y
poderosa, con una gran flota de
cazas F-104G Starfighters y Aeri-
talia G-91R. Como adelantabamos
anteriormente, llegé a disponer de
una flota de 10 F-4E, 88 RF-4E y
175 F-4F en servicio activo, con-
virtiéndose en la sequnda nacion,
tras los Estados Unidos, con una
mayor flota de Phantom.

El RF-4E Phantom de reconoci-
miento fue la primera variante en

Sobre estas lineas: Detalle de la cola
del avion especialmente decorado de la
WTD-61.

Avrriba: El Eurofighter 31+00 con la
decoracion especial de la JBG-31,
sustituto del JG-71.

entrar en servicio con la Luftwaffe,
tras la firma en 1968 de un con-
trato para hacerse con 88 RF-4E,
en el que ademas se especificaba
que los alemanes deberian fabri-
car sus Phantom en las factorias
del complejo de Messerschmitt-
Bolkow-Blohm. Las primeras
unidades en recibir el RF-4E fue-
ron la Aufklarungsgeschwader
51 (AG-51) en Bremgarten y la
Aufklarungsgeschwader 52 (AG-
52) en Leck. El primer RF-4E vol6
desde la factoria de San Luis en los

Estados Unidos hasta Bremgarten
en 1971, sucediéndose las entre-
gas después con rapidez, a un rit-
mo de ocho aviones al mes, con lo
que las dos unidades completaron
su plantilla en tan sélo dos anos.
Los RF-4E alemanes eran equiva-
lentes a los RF-4C de la USAF, sal-
Vo que contaban con motores mas
potentes.

Los RF-4E estaban equipados
con cuatro camaras en la seccion
frontal del avién, asi como con el
sistema IRRS (Infrared Recogni-
tion System — Sistema de Reco-
nocimiento Infrarrojo) y un SLAR
(Side-Looking Airborne Radar —
Radar Aerotransportado de Vision
Lateral), pudiendo ser usados en
misiones de reconocimiento tanto
de dia como de noche. El RF-4E
disponia de un sistema que era
capaz de generar pelicula en
vuelo, y lanzar los cartuchos con
las fotos generadas durante la
misién. Gracias a sus sistemas de
reconocimiento de largo alcance,
en especial el radar lateral, este
Phantom podia escudrifiar las de-
fensas soviéticas a kilémetros de
la frontera alemana, sin invadir el
espacio aéreo enemigo.

Ademas de las unidades de re-
conocimiento, la Luftwaffe tenia
también la intencion de equipar
con el F-4 Phantom dos uni-
dades de defensa aérea y otras
dos de cazabombarderos. La
Luftwaffe tenia planes para de-
sarrollar, de manera conjunta con
la USAF, una version de un solo
tripulante del Phantom dentro
del programa TFX, pero debido
al incremento de los costes, de-
cidieron desarrollar la version
F-4F, que fue disefiada como la
version de defensa aérea del F-
4E. Entre las modificaciones mas
destacadas introducidas pode-
mos destacar nuevos «slats» de
borde de ataque para mejorar
la maniobrabilidad en combate
cerrado, el hecho de que uno de
los siete tanques de combustible
internos fuera eliminado para
reducir peso, ademas de que el
avion podia disparar los misiles
de medio alcance y guiado ra-
dar AIM-7 Sparrow. El F-4F era
también capaz de portar varias
armas para ataque al suelo, co-
mo las bombas Mk82, la BL755
cluster, y los misiles AGM-65
Maverick. Orientado a la defen-
sa aérea, disfrutaba de una muy
alta relacién peso potencia, que
ofrecia al avion una muy buena
capacidad de trepada, algo muy
importante para actuar como in-
terceptor. El 37+01 fue el primer
F-4F aleman, haciendo su primer

“ol

Después de 40 afios
el Phantom aleman
demostrando su
potencia.

La modernizacion del F-4F

Entre 1980 y 1983, los F-4F fueron sometidos a una
modernizacion, en la que entre otras cosas se les incluyo6 la
posibilidad de ser reabastecidos en vuelo. Posteriormente se
llevé a cabo el programa ICE (Improved Combat Efficiency), con
el que se mejoro sustancialmente la capacidad aire-aire del F-4F,
a través de la instalacion del radar AN/APG-65 que portaba el
F/A-18 y los misiles AIM-120 AMRAAM, ademas de alertadores
radar mas modernos, entre otras mejoras. Se modernizaron
finalmente 110 aviones, que constituyeron la espina dorsal de
la defensa aérea alemana en los afios 90, modernizacion que

se hizo muy necesaria por el retraso en la llegada del sustituto,
el Eurofighter. Con la modernizacion ICE se logré disponer de

un efectivo medio de defensa aérea capaz de detectar y atacar
aviones en vuelo bajo y muy bajo, lo que supuso un gran avance
desde las caracteristicas del radar Westinghouse AN/APQ-120
que portaban anteriormente.

vuelo el 18 de marzo de 1973,
siendo estacionados los ocho pri-
meros en la base aérea de Geor-
ge, en los Estados Unidos, para
el adiestramiento de los pilotos
de la Luftwaffe. En 1976, estos
aviones fueron sustituidos por 10
F-4E Phantom que se encargaron
desde entonces del entrenamien-
to de pilotos, que se desarrollaba
totalmente en los Estados Uni-
dos, al tiempo que los F-4F se
llevaron a Alemania y fueron re-
partidos entre las unidades ope-
rativas. Los estudiantes alemanes
se adiestraban en la base aérea
de Sheppard y usaban los T-37
Tweet y T-38 Talon en un progra-
ma de entrenamiento basico de
13 meses de duracion. Para la fa-
se avanzada se trasladan a la base
aérea de George donde contintian
con los comentados F-4E, antes
de ser destinados a las unidades
operativas en Alemania.

Tanto el AG-51 como el AG-52
fueron reequipados con los Tor-
nado a partir de 1992, al tiem-
po que eran reasignados a la
Marina Alemana, renombrados
como Marinefliegergeschwader 1
(MFG-1) en la base de Schleswig-
Jagel y Marinefliegergeschwader
2 (MFG-2) en Eggebek. La Luft-
waffe retiré finalmente el RF-4E
en 1994, siendo 20 aviones ven-
didos a Grecia y otros 32 a Tur-
quia, y los demas destruidos.
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Las Jagdgeschwaders (alas
de caza) alemanas de F-4F

JAGDGES( WADI R 7 11)
El Ala de Caza 71 (JG-71) fue fun-
dada en junio de 1959 en la base
aérea de Ahlhorn, perteneciente
entonces a la RAF, y se constituyo
como la primera unidad alemana
de su tipo tras la Il Guerra Mun-
dial, siendo equipada en un prin-
cipio con los Canadair Sabre 6,
que volarian hasta 1963. El 21 de
abril de 1961 se afiadio a la uni-
dad el nombre del Baron Manfred
von Richthofen, mas conocido co-
mo el «Baron Rojo», coincidiendo
con el 43 aniversario de su muer-
te en un combate aéreo sobre la
ciudad francesa de Amiens. En
1971, la unidad cambié de base
hacia Wittmund, en el noroeste de
Alemania, en la region de Baja Sa-
jonia, al tiempo que era equipada
con los nuevos y potentes F-104G
Starfighters, para desempefiar una
labor crucial en la defensa aérea
de la entonces Alemania del Oes-
te. Los Starfighter estuvieron en
servicio con la unidad tan sélo una
década, pues en mayo de 1974 la
JG-71, como unidad puntera, re-
cibia los primeros F-4F alemanes.
Los Phantom de la Richthofen son
reconocibles por la gran letra R
pintada en rojo en la entrada de
aire de la tobera de sus aviones.
Desde 1988 la JG-71 se dedica
por entero a misiones de defen-
sa aérea, al haber abandonado
las de ataque al suelo, y fruto
de esa especializacion podemos
recordar que en 2008 y 2009,
los Phantom de la JG-71 se en-
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Los aficionados tuvieron la oportunidad de fotografiar extensamente los Phantom
dentro y fuera de sus refugios.

cargaron de la defensa aérea de
los Paises Balticos y de Islandia.
En 2010 comenzd a recibir los
primeros Eurofighter, volando
los dos modelos de caza hasta la
retirada del Phantom, momento
en que fue desactivada la JG-71.

La Jagdgeschwader 72 (JG-72)
desciende directamente del
ala de cazabombarderos 36,
6 Jagdbombergeschwader 36
(JBG-36), que se cre6 a su vez
en marzo de 1961 en la base
de Norvenich. Equipada por en-
tonces con los F-84F Thunders-
treak, dependia organicamente
de la mayor JBG-31, aunque
pronto logré su independencia
estableciéndose en la nueva
base aérea de Rheine-Hopsten,
en el oeste de Alemania, cerca
de la frontera holandesa. Los
Lockheed F-104G Starfighter
fueron entregados a la unidad
en febrero de 1962, mientras
que en marzo del afio siguiente
recibia la JG-72 el sobrenombre
de «Westphalia». El escuadron
de Rheine-Hopsten fue dotado
con los F-4F en febrero de 1975
y se dedicaron, a diferencia de
los de sus unidades hermanas
las JG-71 y JG-74, a misiones de
ataque al suelo, misiones que
mantendrian hasta la caida del
Muro de Berlin, cuando pasa-
ron a considerarse obsoletas.
Por consiguiente, desde el 1 de
febrero de 1991, el JBG-36 fue
renombrado como JG-72, asu-
miendo misiones de defensa
aérea en la zona noroeste de
Alemania. Desde el 1 de febrero

Phantom con decoraciones especiales

La fuerza aérea alemana habia decorado
para la ocasién nada menos que cuatro
aviones Phantom, cada cual con una librea
mas espectacular. El Phantom 38+10 se pintd
en un esquema de camuflaje propio de los
afios 70y primeros 80, en dos tonos, verde y
gris. El Phantom 38+33 por su parte recibio
otro esquema tactico bicolor, propio de
finales de los 80 y primeros 90. El Phantom
37+15 se pint6 en un llamativo esquema de
color negro y naranja, a modo de despedida
del WTD-61, unidad de pruebas del Phantom
en Alemania basada en Manching-Ingolstadt.
El dltimo de los Phantom decorados fue sin

duda el mas espectacular. El 37+01, primero de los F-4F recibidos en Alemania en 1973, fue pintado en
esquema azul intenso y dorado, al tiempo que lucia el texto «First In Last Out», en clara referencia a que
el primer Phantom F-4F en entrar en servicio, seria el tltimo en ser dado de baja. Durante el dia dedicado
a los «spotter», los demas Phantom, pintados en su esquema de gris superioridad aérea, pudieron ser
exhaustivamente fotografiados por los aficionados, al ser posicionados en la base delante de sus refugios.

Los ultimos
Phantom del

JG-71 en Jever

El 5 de julio de 2013, los cuatro ultimos F-4F operativos del JG71 Richthofen, fueron trasladados a su
destino final en la base aérea de Jever en el norte de Alemania. En esta base la totalidad de los 175 F-4F
Phantoms alemanes comenzaban su carrera en Europa, entre 1973 y 1976, tras su entrega desde fabrica.
Alli eran revisados, preparados y modificados los fuselajes de los aviones antes de ser distribuidos a sus
unidades en toda Alemania. Durante la vida operativa del Phantom, en Jever se realizaba también un
mantenimiento cada 1.200 horas de vuelo por célula, siendo los aviones totalmente desmontados,
revisados y reconstruidos. Al final de su vida operativa, los Phantoms seran nuevamente entregados al
«Luftwaffeninstandhaltungsgruppe 21» en Jever por tltima vez, para que se enfrenten a su tltimo destino,

ser destruidos.

Tras el dltimo aterrizaje de cada uno de los Phantom, se limpian los tanques de combustible y se

le extraen el aceite y el liquido hidraulico. Tras esta operacion de extraccion de todos los fluidos, se
procede a desmontar de los Phantom todos los elementos reutilizables, como los asientos eyectables

y los radares APG-65, que son vendidos via la Agencia de las Fuerzas Armadas Alemanas, la VEBEG
(Verwertungsgesellschaft des Bundes). Una vez eliminados los liquidos y material reutilizable, las carcasas
resultantes son desmilitarizadas cortandolas en cinco partes, y vendidas como chatarra que bien pueden
acabar convirtiéndose en latas de cerveza. Asi es como la base de Jever se ha ganado el sobrenombre de
«Phantom Phriedhof», o el «cementerio de Phantom». A mediados de julio de este 2013 podian verse en
Jever hasta 25 Phantom en diversos estados de desactivacion, estando previsto que hacia mediados de
2014 haya finalizado todo el proceso de desactivacion. El 5 de julio de 2013, los ultimos cuatro Phantom
del ala JG-71 de Wittmund, despegaron en su ultimo vuelo para aterrizar en Jever tras una hora de vuelo.
Los pilotos fueron recibidos para la ocasion con un vaso de vino, antes de subirse para una foto de grupo al
ultimo Phantom que aterrizo, el 37+22, que lucia para la ocasion la librea R.I.P

de 2002, la JG-72 se reconvier-
te en la Fluglehrzentrum F-4F
(FLZ), que tenia la mision de
adiestrar a los pilotos de F-4F
alemanes en Europa. Debido a
los recortes presupuestarios, la
base de Rheine-Hopsten es ce-
rrada definitivamente en 2005,
y sus Phantom repartidos entre
las demas unidades.

La Jagdgeschwader 73 (JG-73)
tiene su origen en el ala de ca-
zabombarderos 42, Jagdbom-
bergeschwader 42 (JBG-42), que
fue fundada en la base de Ahlhorn
el 1 de abril de 1959. En 1964 la
unidad se especializo en el apoyo
aéreo cercano con el Fiat G91, an-
tes de dedicarse al reconocimien-
to con el RF-4E. En abril de 1975
sufrié un nuevo cambio con la
llegada del F-4F, cambiando tam-
bién su denominacion a JBG-35, al
tiempo que se trasladaba a Pfers-
feld, en el suroeste de Alemania.
Tras la caida del Muro de Berlin,
con el comentado ya refuerzo de
la defensa aérea, la unidad paso a
denominarse JG-73 en febrero de
1991. En 1993 se decide fusionar
con la JG-73 una unidad creada
para evaluar el MiG-29, trasladan-
do la nueva unidad a la base aérea
de Rostock Laage, en la zona de la
antigua Alemania del Este (RDA),
una base que usaba hasta enton-
ces los Su-22 de la RDA. De esta
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Se acabé. Ultimo aterrizaje del 38+10, decorado como los primeros F-4F en los afios 70

y primeros 80.

forma la JG-73 se convirti6 en una
unidad Unica al disponer en plan-
tilla los MiG-29 y los Phantom. En
septiembre de 1997 recibié el so-
brenombre del as de combate Jo-
hannes Steinhoff, antes de vender
los MiG-29 a Polonia en 2004, y
de dejar de volar los F-4F. La JG-73
se convirtid en la primera unidad
alemana operativa con el Euro-
fighter.

JAGDGESCWADER 74 (JG-74)

La Jagdgeschwader 74 (1G-74) fue
creada en Leipheim como la Ulti-
ma unidad de caza de la entonces
Republica Federal Alemana (RFA)
el 5 de mayo de 1961, siendo
equipada con los North American
F-86K Sabre, aunque en aquel
momento se le conocia como

JG-75. El ala/escuadrén fue tras-
ladado rapidamente a la base de
Neuburg an der Donau en el sur
de Alemania, pasando a denomi-
narse desde ese momento JG-74,
base y denominacion que mantu-
vo hasta la actualidad. Entre 1964
y 1966 la JG-74 fue equipada con
los Lockheed F-104G Starfighter,
un avion por cierto que demostro
ser muy poco fiable en manos
alemanas, que llegaron a perder
cerca de 300 de estos aviones en
accidentes. Los Starfighter perma-
necieron en servicio con la JG-74
hasta el final de 1974, justo has-
ta que el JG-74 se convirtid en la
segunda unidad alemana en ser
equipada con el F-4F, completan-
dose la entrega de los Phantom
en septiembre de 1975. El 23 de

noviembre de 1973 el JG-74 reci-
bi6, mas de 32 afios después de
su muerte, el sobrenombre de
Werner Molders, el as de caza
nazi en la Segunda Guerra Mun-
dial, aunque por una decision po-
litica perdio el nombre en 1998.
En 1990 el JG-74 fue la primera
unidad alemanda en recibir el
Phantom ICE, dedicandose desde
entonces plenamente a la defensa
aérea. El ala de caza JG-74 toda-
via hoy dispone de dos «staffels»,
0 escuadrillas, denominadas Staffel
741 «Falcons» y Staffel 742 «Viva
Zapatay. El ultimo de los F-4F fue
retirado del servicio en el JG-74 el 12
de junio de 2008, antes de conver-
tirse en la sequnda unidad alemana
equipada con el Eurofighter.

La ceremonia de despedida
La ceremonia de despedida del F-
4F Phantom se celebr6 en la base
aérea de Wittmund en dos partes
entre el 28 y 29 de junio de este
ano, el primero reservado a los
«spotters» y el sequndo de acceso
publico. El Phantom se convirtié
con el paso del tiempo, especial-
mente en los pasados afios 90, en
un avion de culto para los «spot-
ters». Entre la comunidad de entu-
siastas del mundo de la aviacion,
frases como «Phantom Forever» 6
«Legends Never Die», fueron cada
vez mas comunes en los foros y en
el material de merchandising. Este
entusiasmo termino contagiando
a las tripulaciones, pilotos y per-
sonal de tierra de las unidades
que trabajaban dia a dia con el
Phantom en la Luftwaffe. Por todo
ello no resulta extrafio que la des-
pedida de los Phantom alemanes
fuese tratada con especial carifio y
dedicacion tanto por los entusias-
tas como por los profesionales.

Ultimo vuelo en Manching
Como curiosidad vale la pena
comentar que, a pesar de la cere-
monia oficial, realmente el dltimo
vuelo operacional del Phantom en
Alemania tuvo lugar un mes mas
tarde y en el grupo de pruebas en
vuelo de la Luftwaffe, el WTD61
(Wehrtechnische Dienststelle 61),
con sede en Manching. Esta uni-
dad vol6 sus Ultimos Phantom por
Ultima vez el 24 de julio de 2013,
comprendiendo la formacién dos
aviones, el 37+15 y el 38+13, lo
que supuso realmente la ultima
mision operativa de los F-4 en ser-
vicio con la Luftwaffe pues, tras fi-
nalizar el vuelo, el Phantom quedd
definitivamente dado de baja de
servicio en Alemania.

Una digna despedida a un dig-
no combatiente.
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