


DeRBALTISCHERSTATEN

Litouwen

Na de val van de Sovjet-Unie, werd in 1992
de luchtmacht van Litouwen opgericht. Met
weinig financiéle middelen is het voor dit
land altijd moeilijk geweest om een sterke
luchtmacht te handhaven. De verdediging
van het land wordt sinds 2004 door de NATO
gehandhaafd, doormiddel van de Baltic Air
Policing missies. Naast de kleine luchtmacht
heeft Litouwen tot 2009 ook een vrijwilligers-
leger gehad die een kleine vloot aan lichte
vliegtuigen tot zijn beschikking had. Deze
vliegtuigen werden in dat jaar uiteindelijk
toegevoegd aan de luchtmacht. De Mil Mi-8
“Hip” helikopters spelen in het land ook een
belangrijke rol op SAR gebied aan de
Baltische kustlijn. Er staan permanent
toestellen stand-by aan de kustlijn en land-
inwaarts. Nadat Litouwen een lange tijd deel
uitmaakte van de Sovjet-Unie, werd in 1992
de vliegende tak van de Litouwse Border
Guard opgericht. De Border Guard is tegen-
woordig uitgerust met een aantal moderne
patrouille helikopters zoals de lichte EC120

Kolibrie, de lichte EC135 en de middelzware
EC145.

De Luchtmacht van Litouwen

De luchtmacht van Litouwen (Lietuvos
Karines Oro Pajegos) is de vliegende militaire
tak van het Litouwse leger (Lietuvos
Ginkluotosios Pajegos). De Litouwse lucht-
macht bestaat voor een deel uit professionele
militairen en voor een deel uit niet militair
personeel. Op 23 januari 1992, werd een
order door het ministerie van defensie
getekend voor de oprichting van de Litouwse
luchtmacht. Het eerste vliegveld dat in
gebruik zou worden genomen, was Barysiai.
Dit vliegveld ligt centraal in het noorden van
het land. Siauliai-Barysiai werd echter pas
vanaf maart dat jaar werkelijk in gebruik
genomen omdat de infrastructuur van dit
kleine vliegveld nog niet gereed was. In
totaal werden er 24 Antonov An-2 vliegtuigen
van de Litouwse luchtvaartmaatschappij
overgedragen aan de nieuw gevormde
Litouwse luchtmacht. Vanaf 12 juni 1992
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werden alle vliegtuigen van de Litouwse
luchtmacht gemarkeerd met het dubbele
kruis van Vytis. De Orde van het Kruis van
Vytis is een Ridderorde van Litouwen. De
Orde werd al voor de Tweede Wereldoorlog
ingesteld maar raakte na de bezetting van
Litouwen door de Sovjet-Unie in 1939 vergeten.
Na het herstel van de Litouwse onafhankelijkheid
in 1992 werd ook de Orde van het Kruis van
Viytis weer in ere hersteld. Het Kruis van Vytis
lijkt sterk op het Franse Kruis van
Lotharingen. De datum 12 juni 1992 wordt
dan ook gezien als de datum waarop de
Litouwse luchtmacht zijn wederopstanding
maakte. Al in 1994 vroeg de regering van
Litouwen om een lidmaatschap van de
NATO. Het duurde tot 2004 voordat Litouwen
toetrad tot de NATO. Het land was niet in
staat zijn eigen luchtverdediging te voeren.
Vanaf 2004 werden er daargm op roulatie
NATO detachementen op Siauliai-Zokniai
gestationeerd om de Baltische Staten te
verdedigen. De Antonov An-2 “Colt” was het
eerste toestel dat in dienst trad van de nieuwe
Litouwse Luchtmacht. De vliegtuigen werden
meteen ingezet voor diverse transporttaken
en later zouden ze ook ingezet worden voor
het droppen van parachutisten. Na het
vertrek van de laatste Russen in juni 1993
kwam het enorme vliegveld van Siauliai-
Zokniai tot de beschikking van de Litouwse
luchtmacht. Het was noodzakelijk om dit

vliegveld meteen in gebruik te nemen omdat
Siauliai-Barysiai een relatief klein vliegveld
was dat ver over zijn capaciteit heen zat. In
december 1994 verliet de Litouwse lucht-
macht Siauliai-Barysiai helemaal en werd
Siauliai-Zokniai de eerste basis van de
Litouwse luchtmacht. Nadat de An-2's een
tijdje operationeel waren op Siauliai-Zokniai,
werden de meeste toestellen buiten dienst
gesteld aan het einde van de jaren 90.
Slechts vier vliegtuigen bleven operationeel
en werden evenredig verdeeld over de vlieg-
velden Kaunas-Aleksotas en Panevezys-
Pajuostis. Tijdens de laatste reorganisatie
werden de An-2's weer terug geplaats op
Siauliai-Zokniai. Tegenwoordig is er op dit
veld nog slechts één An-2 in operationele
dienst. Er staan in totaal vijf andere An-2's in
storage op dit vliegveld. Deze laatste An-2
heeft nog ongeveer 200 vlieguren op de
teller staan voordat ook deze laatste An-2
buiten dienst wordt gesteld bij de luchtmacht.
De meeste An-2’s zijn in de loop der jaren bij
diverse civiele aeroclubs in het land terecht
gekomen. De toestellen worden daar
gebruikt voor rondvluchten en het droppen
van parachutisten. De eerste transport-
vliegtuigen met een grotere capaciteit dan
de An-2 arriveerde in juni 1993 toen de
Litouwse luchtmacht de beschikking kreeg
over twee Let-410UVP-T Turbolets. Beide
toestellen werden aan de Litouwse
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luchtmacht geschonken door de Duitse
overheid. Deze vliegtuigen waren na de
hereniging van Duitsland overbodig geworden.
De Duitse luchtmacht gaf deze toestellen aan
Litouwen om te helpen bij het opbouwen van
de nieuwe luchtmacht. Van de twee
Let-410’en is er tegenwoordig nog één in
gebruik, het andere toestel staat in opslag.
Het toestel dat in opslag staat is nog helemaal
compleet en ziet er nog steeds erg goed uit.
Het toestel kan dus na een korte onder-
houdsbeurt vliegen, indien dit nodig is. De
Let-410 wordt vooral gebruikt voor het
transport van lichte goederen. Tevens is het
toestel uitermate geschikt voor het droppen
van parachutisten. Het toestel in ingedeeld
bij het Transporto Eskadrile op Siauliai-
Zokniai. In november 1994, kreeg de
Litouwse luchtmacht de beschikking over
één Antonov An-24B “Coke” en drie Antonov
An-26 “Curl” middelzware transportvliegtuigen.
Deze transportvliegtuigen werden alle vier
overgenomen van civiele luchtvaart-
maatschappijen in Litouwen. Deze vliegtuigen
werden op korte termijn de ruggengraad van
de Litouwse transportvioot. Ook de An-24
zou niet lang in dienst blijven van de
luchtmacht, want het toestel werd al in 1996
buiten dienst gesteld. Deze An-24B staat
tegenwoordig in het nationale luchtvaart
museum op Kaunas-Aleksotas. De drie
An-26's zouden nog doorvliegen tot en met
2008 toen het laatste toestel buiten dienst
werd gesteld. De An-26 heeft alle zware
transporttaken in deze periode uitgevoerd
voor de Litouwse luchtmacht. De drie An-26
transportvliegtuigen moesten uiteindelijk
vervangen worden omdat ze verouderd
waren. In juni 2006 werd door de Litouwse
regering besloten om drie Alenia C-27)]
Spartan tactische transportvliegtuigen aan te
schaffen. De Spartan is een modern
transportvliegtuig dat op vrijwel elk terrein
kan landen. Het toestel heeft een uitzonderlijk
klimvermogen en kan opstijgen en landen op
zeer korte banen. De eerste Spartan werd al
in december 2006 geleverd aan de Litouwse
luchtmacht. Met elke levering van een
Spartan aan de luchtmacht, werd er elke
keer een An-26 stilgezet en in opslag
geplaatst. Uiteindelijk werd in 2008 de laatste
Spartan afgeleverd. Tegelijkertijd met deze
levering werd dan ook de laatste An-26 in
opslag geplaatst. De drie toestellen staan
tegenwoordig nog steeds buiten op het
platform bij het Transporto Eskadrile op
Siauliai-Zokniai. De toestellen zijn nog steeds
helemaal compleet en zien er nog relatief
goed uit, ondanks dat ze buiten staan. Met
de komst van de Spartan kreeg de Litouwse

luchtmacht een enorme boost in transport-
capaciteit. De Spartan heeft een grote
laadklep aan de achterkant waardoor het
toestel enorm snel kan worden geladen of
gelost. Ook het vliegbereik van de Spartan is
veel groter dan dat van de An-26. Het enige
waar de Litouwers niet tevreden over zijn op
dit moment is de levering van reserve onderdelen
voor de Spartan. Het leveren van onderdelen
voor onderhoud laat vaak erg lang op zich
wachten waardoor niet alle toestellen altijd
inzetbaar zijn. Toch heeft de komst van de
Spartan veel veranderd voor de luchtmacht
als het op transportcapaciteit aankomt.

Naast de luchtmacht had Litouwen in het
verleden ook een Landsverdediging
Vrijwilligers Service (Savanoriskoji Krasto
Apsaugos Tarnyba) (SKAT). Dit onderdeel
van het leger werd vooral uitgerust met
vliegtuigen die afkomstig waren van
DOSAAF. Het tegenwoordig Russische
DOSAAF was het vrijwilligers onderdeel van
het Sovjet leger. Een belangrijk onderdeel
van de taken van SKAT was het bewaken van
de grenzen. Het vrijwilligers leger gebruikte
twee voormalige DOSAAF vliegvelden in
Litouwen voor hun activiteiten. De twee
vliegvelden die gebruikt werden waren
Kyviskes in het oosten van het land bij de Wit
Russische grens en Silute aan de Baltische
kust. Halverwege 1999 werd de naam van
het vrijwilligers leger veranderd van SKAT
naar Nationaal Vrijwilligersleger (Krasto
Apsaugos Savanoriskos Pajegos) (KASP). De
taak van het bewaken van de grenzen werd
al in een vroeg stadium overgedragen naar
de Border Guard die in dezelfde periode
ontstond. Het vrijwilligersleger had de
beschikking over een aantal vliegtuigtypen.
Het eerste type dat in dienst trad van de
KASP was de An-2 welke werd ingezet voor
het droppen van parachutisten en het
vervoeren van goederen. Ook had het net
opgerichte vrijwilligersleger vier, Pools
gebouwde, PZL-104 Wilga's in dienst. Er
stonden drie Wilga's op Silute gestationeerd
en één op Kyviskes. Deze ene Wilga week
qua kleurenschema af van de drie andere
omdat dit toestel niet geel was gespoten,
maar in een groene camouflagekleur. De vier
Wilga’s zijn ondertussen buiten dienst
gesteld en vliegen nu bij aeroclubs rond.
Naast de Wilga’s werden er ook één Yak-18
“Max”, twee Yak-52 en één Yak-55 overgenomen
van DOSAAF. De toestellen werden evenredig
verdeeld over beide vliegvelden. De enige
Yak-55 die het vrijwilligers leger had, is
halverwege 2000 verongelukt. Aan het begin
van 2000 werd er ook een Piper PA-38-112



aangeschaft uit Oostenrijk. Door een gebrek
aan reserve onderdelen werd het toestel
echter al snel in de opslag gezet op Kyviskes.
Dit toestel heeft sindsdien nooit meer
gevliogen. De Yak-18T in dienst van het
vrijwilligers leger, is een vierpersoon
trainingsvliegtuig dat naast deze taak ook
voor lichte transporttaken kan worden
ingezet. De Yak-18 was van oorsprong
gespoten in het traditionele rood met wit
kleurenschema, maar werd in de loop der
jaren gespoten in het Litouwse militaire
camouflagepatroon. De Yak-18 is tegenwoordig
nog steeds in gebruik bij de Litouwse
luchtmacht. Het toestel is de enige van zijn
soort die in Europa nog in militaire dienst is.
De twee Yak-52's die bij het Litouwse vrijwilligers
leger dienden werden vooral gebruikt voor
trainingsvluchten. Beide vliegtuigen zijn net
als de Yak-18 al een lange tijd hun originele
kleurenschema van DOSAAF kwijt. Beide
toestellen hebben een verschillend camouflage-
patroon. Het vrijwilligers leger had ook een
aanzienlijk aantal L-13 Blanik en Jantar
Standard 3 zweefvliegtuigen in dienst. Deze
zweefvliegtuigen zijn tegenwoordig in de
hangaars van veel aeroclubs in het land te
vinden. In 2006 werd de KASP na een
reorganisatie aangeduid als Vrijwilligers
luchtmacht voor verdediging (Krasto
Apsaugos Savanori Pajegos  Aviacjos
Rinktive) (KASPAR). Op 30 september 2009,
werd de luchtvaarttak van het vrijwilligers
leger geintegreerd met de luchtmacht. Alleen
de Yak-18 en de twee Yak-52's vliegen tegen-
woordig nog bij de luchtmacht. De An-2's van
het vrijwilligers leger zijn in opslag geplaatst.
Het eerste straalvliegtuig dat in dienst kwam
bij de Litouwse luchtmacht, was de in
Tsjecho-Slowakije gebouwde L-39 Albatross.
In februari 1993, werden er vier L-39C
Albatross vliegtuigen aangeschaft, die
afkomstig waren van de luchtmacht van
Kirgizié. De toestellen zijn bedoeld voor het
trainen van vliegers. De L-39C is de variant
van de L-39 die van oorsprong is gebouwd

voor de training van de Sovjet vliegers in de
tijd van de Sovjet-Unie. Op 10 oktober 1998
werden er nog eens twee L-39's geleverd aan
de Litouwse luchtmacht op het civiele viiegveld
Kaunas-Karmelava. Deze twee L-39's waren
van de variant L-39ZA en zijn gebouwd als
lichte aanvalsjager. De L-39's waren allemaal
gestationeerd op Siauliai-Zokniai. De vier
L-39C's werden aan het begin van de nieuwe
eeuw buiten dienst gesteld. Er ging één
toestel verloren, één toestel is naar de
Vilnius Gediminas Technical University over-
gedragen en de overige twee toestellen
staan in opslag. Tijdens een training is één
L-39ZA op 30 augustus 2011 in de lucht in
aanraking gekomen met een Franse Mirage
2000. Sinds deze datum is ook de laatste
L-39ZA in opslag gesteld. Op 18 april 1996,
werden door de Litouwse luchtmacht vijf ex
Poolse luchtmacht Mi-2 “Hoplite” helikopters
aangeschaft. Deze helikopters werden al snel
ingedeeld bij het 23 Regiment op Pajuostis
dat net gevormd was. Na een hele korte
periode bleven er echter slechts twee
helikopters in dienst. De eerste helikopter die
werd afgestoten, werd naar het museum in
Kaunas gebracht en de tweede en derde
helikopter werden door de Border Guard
ingelijffd. Ook bij de Border Guard bleven
deze helikopters maar een korte tijd in
dienst. De twee helikopters in dienst van de
luchtmacht waren net als de ander toestellen
in een zeer slechte staat en werden daarom
in de loop van 1999 buiten dienst gesteld. In
1993, toen de luchtmacht voor het eerst van
de grond kwam, werden er ook drie Mil Mi-8
“Hip” helikopters aangeschaft door de lucht-
macht. Van de helikopters was er één van de
variant Mi-8MTV en twee van de variant
Mi-8T. Van deze helikopters heeft één toestel
een crashlanding gemaakt op Siauliai-
Zokniai. Na de levering van deze helikopters
heeft de Litouwse luchtmacht nog eens acht
Mi-8 helikopters aangeschaft. Deze helikopters
hebben allemaal jaren in de open lucht in
opslag gestaan op het vliegveld van Vilnius.




De Litouwse regering besloot om deze
helikopters in dienst te nemen van de
luchtmacht. Er werden twee helikopters naar
de Mi-8PS standaard gebracht voor SAR
vluchten. Bij deze helikopters zaten ook drie
Mi-8T troepen transporthelikopters. Door de
jaren heen is er één helikopter verkocht aan
Congo en is er één tijdens een crash
dusdanig beschadigd dat deze niet meer kon
vliegen. Deze beschadigde helikopter staat
in het museum op Kaunas-Aleksotas.
Tegenwoordig zijn de Mi-8 helikopters
ingedeeld bij het Sraigtasparniu Eskadrile
(Helikopter Squadron) op Siauliai-Zokniai.
Tegenwoordig zijn niet alle helikopters meer
operationee|, want zes toestellen staan in
opslag op Siauliai-Zokniai. Er zijn dus nog
vier Mi-8 helikopters die op dit moment in
dienst zijn van de Litouwse luchtmacht. Een
van deze helikopters is een Mi-8MTV-1, deze
helikopter is wit en wordt voor VIP transport
ingezet. De overige helikopters zijn grijze
SAR helikopters van het type Mi-8T en
Mi-8PS. Deze helikopters staan continue
stand-by op Nemirseta aan de Baltische kust
en op Kaunas-Aleksotas meer landinwaarts.
De Litouwse luchtmacht is een kleine en
compacte luchtmacht die qua verdediging
afhankelijk is van de NATO.

De Border Guard van Litouwen

De Litouwse Staats Border Guard Service
(Valstybes Sienos Apsaugos Tarnyba) is een
organisatie die valt onder de verantwoordelijkheid
van het ministerie van binnenlandse zaken.
De Border Guard is verantwoordelijk voor het
bewaken en veiligstellen van de Litouwse
grenzen op het land en aan de Baltische Zee.
Litouwen is sinds 2007 een Schengen land
geworden en heeft sindsdien de taak om de
Europese grens met Wit Rusland en het
Kaliningrad Oblast van Rusland te bewaken.
Litouwen werd een onafhankelijk land op 16
februari 1918. Het was voor het land moeilijk
om de grenzen te bewaken, omdat de grenzen
met de omliggende landen op dat moment
nog aan het veranderen waren. In eerste
instantie viel de nieuw opgerichte Border
Guard onder het ministerie van defensie. Het
eerste border regiment werd uiteindelijk
opgericht op 1 februari 1920. De minister
van defensie Jonas Simkus verklaarde het
regiment operationeel op 29 juni 1922 in de
regio van Klaipeda. De Border Guard
regimenten van het ministerie van defensie
werden op 1 januari 1924 opgeheven en
overgedragen aan het ministerie van binnen-
landse zaken. De Border Guard bestond voor
de eerste Sovjet bezetting in 1933 uit 1934
politie mensen. Deze bemanning bleef

gehandhaafd totdat de Sovjet-Unie het land
bezette in juni 1940. De Sovijets stopte al
snel met de Border Guard omdat het Rode
Leger zelf deze taak op zich nam. Het Rode
Leger bewaakte vooral de grenzen met Nazi
Duitsland in deze periode. Tegen het einde
van de Tweede Wereldoorlog, bezetten de
Sovjets Litouwen opnieuw. Het enige land
dat niet bij Sovjet-Unie hoorde dat grensde
aan Litouwen was op dat moment de
Volksrepubliek van Polen. Deze grens was
dan ook de enige grens die door de Sovjets
werd bewaakt. Na de val van de Sovijet-Unie,
werd Litouwen op 11 maart 1990 weer een
zelfstandig land. Het land had ondertussen
ruim 50 jaar geleefd onder het Sovjet
regime. Op 3 april 1990, werd er een resolutie
aangenomen door het Litouwse parlement
waarin stond dat Litouwen een nieuwe
Border Guard moest oprichten. Het doel van
deze Border Guard was het bewaken van de
grenzen van het nieuwe land. Op 10 september
1990, werd er nog een resolutie aangenomen
door het parlement die onder het ministerie
van defensie de economische grenzen van
Litouwen moest gaan bewaken. Op 10
oktober 1990 werd besloten om ruim 61
grensposten op te richten. De eerste van
deze nieuwe grensposten werden op 19
november 1990 operationeel. Door een
gebrek aan gekwalificeerd personeel,
werden niet alle posten meteen bemand op
de manier zoals het in eerste instantie de
bedoeling was. De ex Sovjet veiligheids-
eenheden voerde diverse charges uit tegen
de vaak nog niet goed voorbereide Litouwse
Border Guards. Border Guard posten werden
vernield of in brand gestoken en vaak
werden er ook auto’s beschadigd en gestolen.
Ook waren er diverse vechtpartijen tussen de
Russische eenheden en de Litouwse Border
Guards, waarbij vaak de Litouwers werden
mishandeld. Op 19 mei 1991 resulteerde dit
zelfs tot een dode en een zwaar gewonde
Border Guard aan de grens met Wit Rusland.
De aanvallen op Litouwse grensposten werd
voortgezet tot aan de staatsgreep in Moskou
op 23 augustus 1991. Na deze roerige
periode kwam er meer rust aan de Litouwse
grensposten. Het ministerie van defensie
zorgde ervoor dat de Border Guard op volle
sterkte was toen op 31 augustus de laatste
Sovjet soldaten het land verlieten. De Border
Guard was ondertussen dus een volledig
zelfstandig orgaan geworden binnen de
Litouwse organisatie. Op 18 juli 1994, nam
de Litouwse regering een nieuwe resolutie
aan waarin stond dat het ministerie van
defensie afstand zou doen van de Border
Guard. De Border Guard werd vanaf dat



moment weer een onderdeel van de politie-
macht van het ministerie van binnenlandse
zaken. De bewaking van de Litouwse
grenzen zou dus vanaf nu worden uitgevoerd
door de Litouwse Border Guard. Het verdrag
betreffende het herstel van de nationale
grenswacht tussen Litouwen en Letland werd
op 29 juni 1993 ondertekend. Het vereiste
aanzienlijke diplomatieke inspanningen om
een verdrag te sluiten en te ondertekenen
over de grens met Wit-Rusland op 6 februari
1995. Een soortgelijk verdrag werd in
hetzelfde jaar getekend met Polen. Het
verdrag over de afbakening van de grens
tussen Litouwen en de Russische Federatie
werd tijdens een top in Moskou op 24
oktober 1997 ondertekend. Nadat deze
verdragen waren getekend, brak er een
rustige periode aan voor de Litouwse Border
Guard. Litouwen werd een lidstaat van de
Europese Unie op 1 mei 2004. Met de toetreding
van Litouwen, Letland en Estland in 2004,
kwamen er voor het eerst ex Sovjet Staten
bij de Europese Unie. Vanaf 21 december
2007 werd Litouwen een lidstaat van het
Schengenverdrag. Het controleren van de
grenzen met Letland en polen werd daarmee
een stuk gemakkelijker omdat dit ook
Schengen lidstaten zijn. De focus van de
Border Guard ligt dan ook op de grenzen met
Wit Rusland en Kaliningrad. Vanaf 1992
kreeg de nieuwe Border Guard van Litouwen
de beschikking over een drietal Kamov Ka-26
“Hoodlum” helikopters. De vliegende een-
heid van de Border Guard werd op Paluknys
gestationeerd, deze basis ligt ten zuiden van
Vilnius. De lichte verkenningshelikopters
werden ingezet om te patrouilleren langs de
grenzen van het land. In 2001 werd er een
Cessna 172RG toegevoegd aan de Border
Guard vioot. Deze Cessna was het eerste en
tot nu toe enige fixed wing toestel in de
vloot. In 2002 werden er twee Eurocopter
EC120 Kolibrie helikopters aangeschaft. Deze
lichte eenmotorige helikopters moesten de
verouderde Ka-26s gaan vervangen. De drie
Ka-26's werden uiteindelijk buiten dienst
gesteld in de loop van 2003. Eén van de
toestellen staat tegenwoordig als gate guard
bij het politie complex op Paluknys. In 2006
werd de vloot verdubbeld door de komst van
nog eens drie helikopters. Er werden twee
Eurocopter EC135T2+ aangeschaft en één
Eurocopter EC145. De twee EC135's zijn
beide uitgerust met speciale infrarood zoek-
sensoren voor diverse zoek- en ondersteunings-
acties. De EC135 en de EC145 zijn helikopters
met een groter bereik dan de EC120, de
Border Guard heeft dus zijn capaciteit meer
dan verdubbeld met deze helikopters. Naast
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de aanschaf van al deze nieuwe helikopters
is ook het complex van de Border Guard
aanzienlijk vernieuwd. De helikopters staan
tegenwoordig in een moderne hangaar met
een relatief groot platform. De Litouwse
Border Guard is met dit moderne materiaal
dan ook prima in staat om zijn operationele
taken uit te voeren.

Letland

De Letse Luchtmacht (Latvijas Gaisa Spéki)
is de luchtvaarttak van de Letse Defensie. De
eerste Letse eenheden werden opgericht in
1992 na de onafhankelijkheid van de Sovjet-
Unie. De luchtmacht is net als die van
Litouwen echter niet in staat om zijn eigen
luchtverdediging te voeren, daarom wordt dit
door de NATO uitgevoerd onder de naam
Baltic Air Policing. De gehele kleine Letse
luchtmacht staat gestationeerd op de
vliegbasis Lielvarde. Deze oude Sovjet basis
is in de laatste jaren omgebouwd tot een
modern vliegveld.

De Luchtmacht van Letland

De luchtmacht van Letland (Latvijas Gaisa
Spéki) werd al lang voor de Sovjet bezetting
opgericht tijdens de Letse oorlog voor
onafhankelijkheid. Op 7 juni 1919, werd er
een air group geformeerd onder de leiding
van Luitenant Alfreds Valleika. De eerste
toestellen die in dienst kwamen van de Letse
luchtmacht waren Bolshevik Nieuport 24bis
en Sopwith 1,5 Strutter vliegtuigen. De
eerste vliegtuigen werden operationeel op 5
augustus 1919. De eerste bombardement
missies werden uitgevoerd op 26 augustus
1919. Vanaf september had de nieuwe lucht-
macht de beschikking over drie vliegtuigen
welke werden ingezet tegen de Duitse en Wit
Russische legers. Er werden tijdens deze
inzet nog eens zeven tot acht vliegtuigen
buitgemaakt. Deze toestellen werden
gerepareerd en toegevoegd aan de Letse
luchtmacht. De Letse luchtmacht vioog 69
missies tijdens de onafhankelijkheidsoorlog.
In de jaren die volgde groeide de luchtmacht
gestaag. Uiteindelijk werd de Air Group in
1926 opnieuw aangeduid als het Aviation
Regiment. Het Aviation regiment bestond in
1939 uit drie fighter squadrons die waren
uitgerust met 24 Gloster Gladiators en zes
Bristol Bulldogs. Ook beschikte de Letse
Luchtmacht over drie verkenning squadrons
die waren uitgerust met 12 Letov S-16LS’s,
twee Hawker Hinds en tien Stampe SV.5's.
Ook beschikte het Aviation Regiment over
een maritiem verkenningssquadron welke
met vier Fairey Seal en twee andere vliegtuigen
was uitgerust. Alle activiteiten van de Letse



luchtmacht eindigde toen in 1940 het land
werd bezet door de Sovjet-Unie. De lucht-
macht had, op het moment dat het werd
opgeheven, bijna 130 vliegtuigen tot zijn
beschikking. Letland zou tot 1991 deel
uitmaken van de Sovjet-Unie voordat het
weer een zelfstandig land werd. De Letse
luchtmacht werd op 24 februari 1992 herop-
gericht toen Letland weer onafhankelijk werd
van de gevallen Sovjet-Unie. Het eerste
vliegveld dat actief in gebruik werd genomen,
was Riga-Spilve, waar een aantal An-2
vliegtuigen en Mi-2 helikopters in dienst
werden gesteld. Riga-Spilve was in eerste
instantie een prima basis om de nieuwe
luchtmacht te baseren. In 1994 namen de
Letten de voormalige Sovjet Basis Lielvarde
in gebruik als tweede veld van de Letse
Luchtmacht. Lielvarde was in de tijd van de
Sovjet-Unie de thuisbasis van de MiG-27
“Flogger” vloot van het Russische 899 IBAP.
Van de ruim 22 aangekochte An-2's werden
er al snel tien afgegeven aan de National
Guard en nog eens tien vliegtuigen werden
al snel verkocht. De twee toestellen die
overbleven werden vooral ingezet voor
paradroppings voor de Letse special forces
en verkenningseenheden. Er werden in
totaal acht Mi-2 “Hoplite” helikopters
aangeschaft die zouden worden ingezet voor
SAR taken en pilotentraining. Op dit moment
zijn alle Mi-2’'s buiten dienst gesteld. Er staan
er nog twee in de hoofdhangaar op
Lielvarde, maar deze helikopters staan
officieel in opslag. Van de twee helikopters
staat er één in doeken gewikkeld, de andere
helikopter staat helemaal compleet in de
hangaar. Beide helikopters staan helemaal
achteraan in de hangaar. Een van de Mi-2’s
staat als gate guard bij de hoofdpoort van
vliegbasis Lielvarde. Nog twee andere Mi-2's
liggen aan de westkant van het veld op een
dump compound. Van deze helikopters is
niet veel meer over want ze liggen letterlijk
in de bosrand weg te rotten. Officieel staan
ze echter nog steeds in opslag.

De huidige An-2 vloot bestaat op dit moment
uit vier vliegtuigen die aan de zuidoost kant
van de startbaan staan opgesteld. Hoeveel
van deze toestellen er nog operationeel zijn
is niet bekend. Van de vier vliegtuigen zien er
hooguit twee nog operationeel uit. De
toestellen staan in twee groepen van twee
vliegtuigen opgesteld. De toestellen zijn
allemaal van het type An-2R. De groen
gecamoufleerde toestellen zien er erg slecht
uit. Het lijkt erop dat ze al ruim 10 jaar niet
meer zijn gespoten, want de verf bladdert
aan alle kanten van de toestellen af. Een
vijfde An-2 ligt naast de vier opgestelde
vliegtuigen helemaal in onderdelen. Het is
duidelijk dat dit toestel niet meer in opslag
staat. De vleugels van het toestel zijn
verwijderd en staan naast het toestel op de
grond tegen de romp aan. Ook de motor van
deze An-2 is verwijderd. De zesde An-2 die
op Lielvarde aanwezig is, is de gate guard die
bij de hoofdpoort naast de Mi-2 staat. Deze
An-2 is goed preserved en staat voor de
bosrand langs de weg opgesteld. Naast deze
gate guards, staat ook nog een oude
Russische MiG-21PFM. De nog operationele
An-2's worden vooral gebruikt voor het
droppen van parachutisten. Regelmatig
trainen de special forces van het Letse leger
op Lielvarde met het springen uit deze
An-2's. Deze droppings worden meestal aan
de oostkant van de noord-zuid baan van het
veld uitgevoerd. In de loop van 1993 werden
door de Letse luchtmacht twee ex Oost-
Duitse Luchtmacht Let-410UVP Turbolet
lichte transportvliegtuigen aangeschaft. De
toestellen werden door de Duitse regering
gedoneerd om de Letse luchtmacht mee op
te bouwen. Op 7 juni 1995 is één van de
Let-410 vliegtuigen neergestort tijdens een
tragisch ongeluk. De andere Let-410 is
officieel nog operationeel, maar er wordt
nauwelijks meer mee geviogen. De belangrijkste
toestellen die nog in dienst zijn bij de Letse
Luchtmacht, zijn de vier Mil Mi-17-1V “Hip”
helikopters. In 2000 werden de eerste twee




Mi-17’s aangeschaft. De helikopters moesten
een deel van de taken van de bestaande
Mi-2 vloot gaan overnemen. In 2004 werden
er nog eens twee Mi-17 helikopters aangeschaft.
Vanaf dit moment neemt de Mi-17 de SAR
taak volledig over van de Mi-2 vloot. Naast
de SAR taak, worden de helikopters ook
ingezet voor diverse andere militaire taken,
zoals: troepentransport, medevac en onder-
steuning voor de special forces. Een van de
Mi-17 staat continue stand-by op
Riga-Skulte. Deze locatie ligt dichter bij zee
en is daarom beter als uitvalsbasis voor de
SAR helikopter. Speciaal voor de Mi-17 vloot
is er een moderne hangaar gebouwd op
Lielvarde. Ook het platform dat naast de
hangaar ligt is recentelijk helemaal
vernieuwd. Het huidige squadron gebouw
bestaat uit een aantal bouwketen welke
naast deze hangaar staan. Naast de lucht-
macht heeft Letland in de periode van 1991
t/m 2000 een National Guard gehad. De taak
van deze tak was de nationale veiligheid van
het land. De National Guard had vier PZL-104
Wilga, 12 An-2 en 38 L-13 Blanik vliegtuigen
in dienst. Deze toestellen stonden verdeeld
over zes vliegvelden in Letland. Nadat de
National Guard in 2000 werd geintegreerd
met de luchtmacht, werden de Blanik zweef-
vliegtuigen verdeeld over diverse aeroclubs
in het land. Uiteindelijk zijn ook de Wilga’s uit
dienst genomen en in opslag geplaatst.

Estland

Sinds de onafhankelijkheid van de Sovjet-
Unie, heeft Estland een kleine luchtmacht die
volledig gebaseerd is op vliegbasis Amari in
het noordwesten van het land. Het land is
met slechts twee L-39's niet in staat zijn
eigen luchtverdediging te voeren. Ook
Estland is qua luchtverdediging afhankelijk
van de NATO Baltic Air Policing. Naast een
kleine luchtmacht, beschikt Estland ook over
een Border Guard. Sinds de oprichting van
de Estse Border Guard in 1990, zijn er diverse
vliegtuigen en helikopters in dienst genomen
bij de Border Guard Aviation Group (Piirivalve
Lennusalk). De Border Guard is in de loop
der jaren uitgegroeid tot een moderne
organisatie die de grenzen en landsbelangen
van Estland bewaakt.

De Luchtmacht van Estland

De luchtmacht van Estland (Eesti Ohuvagi) is
tegenwoordig een kleine en compacte
luchtmacht. In totaal bestaat het huidige
personeelsbestand van de Estse luchtmacht
uit ruim 210 mensen. De oorsprong van de
Estse luchtmacht begint in februari 1917
tijdens de Russische Revolutie. Estland kreeg
een mate van zelfstandigheid van de
Russische regering en kon zelf een verdedigings-
macht opbouwen. Veel Esten die in het
Russische leger dienden keerden terug naar
Estland om een nationaal leger te vormen.
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De Estse declaratie van onafhankelijkheid
werd aan het begin van de 1918 uitgeroepen.
De Duitsers erkende dit niet en bezetten het
land, het nieuwe leger werd meteen weer
opgeheven. Na deze bezetting richtte de
Estse regering op 11 november 1918 een
luchtbrigade op. Deze kleine luchtmacht zou
blijven bestaan tot aan de Tweede
Wereldoorlog. Nadat Groot-Brittannié door
de oorlog geen vliegtuigen kon leveren aan
Estland, was het land afhankelijk van Sovjet
steun. Door een overeenkomst met de
Russen, konden er weer Sovjet troepen in
het land geplaatst worden vanaf 1939. Vanaf
17 juni 1940 werden de drie Baltische Staten
ingelijfd bij de Sovjet-Unie na een invasie. De
kleine Estse luchtmacht werd op dat moment
een onderdeel van de Sovjet luchtstrijd-
krachten. De Russen wilden deze eenheid
verhuizen naar Rusland en veel Esten
deserteerden en vochten tegen de Russen in
een guerrilla leger. De Duitse troepen
werden binnengehaald als helden toen zij
het land binnen vielen. Na de Tweede
Wereldoorlog bleef Estland bezet door de
Russen en was het land een deel van de
Sovjet-Unie. Estland werd zwaar bezet door
het Russische leger tijdens de Koude Oorlog.
Ruim 10% van de bevolking van het land
waren Russische militairen die in Estland
gelegerd waren.

Estland zou pas na de val van de Sovjet-Unie
weer een zelfstandig land worden. De Estse
luchtmacht werd weer opnieuw opgericht op
16 december 1991 nadat het land officieel
onafhankelijk was verklaard. Het was in
eerste instantie erg moeilijk om een nieuwe
luchtmacht op te bouwen, want de Sovjets
hadden alles op de vliegvelden meegenomen
of zwaar beschadigd achter gelaten. De
Estse luchtmacht zoals die nu bestaat, werd
officieel opgericht op 13 april 1994. Vanaf de
oprichting heeft de luchtmacht meteen de
beschikking over twee Antonov An-2 “Colt”
transportvliegtuigen. In februari 1993,
doneerde de Duitse regering twee
Let-410UVP transportvliegtuigen aan de
Estse overheid. Deze twee vliegtuigen
werden al snel doorgeschoven naar de
Border Guard die nu nog steeds met deze
toestellen vliegt. In oktober 1994 werden
er drie Mil Mi-2 “Hoplite” helikopters
aangeschaft. Deze helikopters werden in
november 1995 aangevuld door vier Mil Mi-8
“Hip” helikopters die al snel bij de Border
Guard werden ingedeeld. Er werden in 1997
en 1998 in totaal twee van de Mi-8 helikopters
gelipdate naar de Mi-8TB standaard. Vanaf
15 mei 1997 is de gehele luchtmacht van

Estland gestationeerd op vliegbasis Amari.
Deze basis werd in het verleden gebruikt
door de Sovjet luchtmacht. Er stonden in die
tijd Su-24 “Fencer” jachtbommenwerpers
gestationeerd van het 321/170 MShAP
(321st/170th Naval Shturmovik Aviation
Regiment). Het zou erg lang duren voordat
Amari volledig operationeel zou worden.
Amari is wel voorbereid om eventueel
detachementen van de NATO te huisvesten
voor de Baltic Air Policing missie. Aan het
einde van de jaren 90 werden de twee Mi-2
helikopters buiten dienst gesteld. Beide
toestellen waren oud en versleten en konden
niet langer operationeel blijven. De vervanger
van deze helikopters, werd de Robinson R44
Raven. Er zijn in totaal maar vier landen in
wereld die de Robinson R44 in militaire
dienst gebruiken, deze landen zijn: Bolivia,
de Dominicaanse Republiek, Estland en
Libanon. De Robinson R44 is een eenmotorige
helikopter met een tweebladige rotor. Het
toestel heeft skids om mee te landen en er
kunnen maximaal vier personen meevliegen
in de helikopter inclusief de piloot. De
Robinson R44 werd in de jaren 80 ontworpen
door Frank Robinson. Het toestel zou op 31
maart 1990 zijn eerste vliucht maken. In
januari 2000 introduceerde Robinson de
Raven II. Deze helikopter had meer
vermogen en had een verbeterd besturings-
systeem. De vier Robinsons in dienst van de
Estse luchtmacht zijn van twee varianten. De
varianten van deze helikopters zijn overigens
niet aangegeven in de type aanduiding. De
eerste variant heeft drijvers aan de skids
zitten, waardoor er noodlandingen op het
water gemaakt kunnen worden. De vaste
drijvers wegen 23 kilo en de opblaasbare
drijvers wegen 30 kilo. De tweede variant
heeft geen drijvers. Deze helikopters zijn
uitgerust met FLIR pods en zoeklichten. Dit
type is speciaal ontwikkeld voor politie
opdrachten vanuit de lucht en wordt
voornamelijk gevlogen in de Verenigde
Staten. Van beide varianten heeft de Estse
luchtmacht twee helikopters in dienst. De
Robinson R44 is een lichtgewicht helikopter
die door de Estse luchtmacht ingezet kan
worden voor diverse nationale taken, zoals:
zoekacties, patrouilleviuchten, ondersteuning en
training. De Antonov An-2 is al sinds de
heroprichting van de Estse luchtmacht het
enige transporttoestel dat in dienst is van de
luchtmacht. De luchtmacht beschikt tegen-
woordig over twee vliegtuigen. De vliegtuigen
zien er beide ondanks hun leeftijd erg goed
uit. Tijdens de heropbouw van Amari, is er
speciaal voor de An-2's een nieuwe hangaar
gebouwd. De An-2 wordt in Estland vaak



ingezet voor het droppen van parachutisten
en het vervoeren van manschappen naar
buitenlocaties. Ook is de An-2 een licht
transportvliegtuig dat in staat is om op elk
soort terrein te landen. Naar verwachting
zullen de beide Antonov’s nog ruim 10 jaar
vliegen in dienst van de Estse luchtmacht.
Sinds 2011 beschikt de luchtmacht van
Estland over twee Aero L-39C Albatross
vliegtuigen. De toestellen worden gehuurd
van het bekende display team de Baltic Bees
uit Letland. De toestellen vliegen ook beide
nog in de kleuren van de Baltic Bees en zijn
dus in een fel geel met blauw kleurenschema
gespoten. Het enige verschil met de toestellen
van de Baltic Bees is de vlag van Estland op
de staart en het militaire serial. De twee
toestellen staan net als de rest van de Estse
luchtmacht op Amari gestationeerd. De
toestellen worden op dit moment alleen
ingezet voor diverse trainingsviuchten. De
toestellen kunnen niet bewapend worden en
zijn op militair vlak dus niet inzetbaar. Ook
Amari is net als de Litouwse vliegbasis
Siauliai-Zokniai voorbereid op een NATO
detachement voor de Baltic Air Policing.
Vanaf het komende _jaren =zullen er
waarschijnlijk ook vanaf Amari diverse NATO
detachementen gaan vliegen. De Estse lucht-
macht is met slechts een paar vliegtuigen
waarschijnlijk een van de kleinste luchtmachten
van Europa en is voor de verdediging sterk
afhankelijk van NATO steun.

De Border Guard van Estland

De Border Guard Aviation group van Estland
is sinds zijn oprichting in 1993 gebaseerd op
de internationale luchthaven van Tallinn. Het
complex is gebouwd aan de noordkant van
de startbaan van de luchthaven. Aan het
begin van 1990 werd Estland onafhankelijk
van de Sovjet-Unie die kort daarvoor
gevallen was. Het land moest in een korte
tijd zijn eigen verdediging en veiligheid gaan
garanderen. Voor het bewaken van de
Grenzen van Estland werd besloten om de
Border Guard (Eesti Piirivalve) op te richten.
De Border Guard werd opgericht als een
onderdeel van het ministerie van binnenlandse
zaken. De hoofdtaak van de nieuwe eenheid
is het bewaken van de grenzen en de
nationale veiligheid. Ook kreeg de eenheid
een Nationale SAR taak. Voor het patrouilleren
langs de grenzen en de SAR taak werd in
februari 1993 de National Aviation Group
(Riiklik Lennusalk) opgericht. De Border
Guard kreeg in dezelfde maand al de
beschikking over twee Let-410UVP-T
Turbolet vliegtuigen. Deze twee toestellen
werden door de Duitse regering gedoneerd
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aan de Estse regering in het kader van de
wederopbouw van het land. De twee
vliegtuigen werden vanaf dat moment in
Estland ingezet voor patrouille viuchten langs
de grenzen met Rusland. Een viertal Mil Mi-8
“Hip” helikopters werden in het begin van
1994 aangeschaft door de Border Guard.
Ook deze helikopters waren van de
voormalige Oost-Duitse Luchtmacht. De
Border Guard was op deze manier vrij snel
goed uitgerust om zijn taken te gaan
uitvoeren. In april 1997, werd de National
Aviation Group (Riiklik Lennusalk) na een
aantal hervormingen hernoemd naar Border
Guard Aviation Group (Piirivalve Lennusalk).
In 2001 werd de Border Guard uitgebreid
met één Schweizer 300C helikopter. Dit
toestel werd ingezet op patrouille vluchten
en tijdens zoekacties. De helikopter is een
2-persoons lichtgewicht helikopter en heeft
slechts een klein vliegbereik. De Schweizer
300C heeft niet lang gediend, want het
toestel werd in 2006 buiten dienst gesteld.
Vanaf 2003 kreeg de Border Guard de
beschikking over één Cessna Cel72R. Dit
lichte vliegtuig wordt gebruikt voor patrouilles
op lage hoogten. De Cessna is een ideaal
vliegtuig voor patrouille vluchten langs de
grenzen en zoekacties naar vermisten. De
Cessna was daarmee een belangrijke aanvulling
voor de Estse Border Guard. Het witte
lichtgewicht vliegtuig is tegenwoordig nog
steeds in gebruik bij de Border Guard. Naast
de Cessna werd er ook een Enstrom 480B
helikopter aangeschaft. Deze lichte helikopter
wordt gebruikt voor diverse milieu-inspecties
in het land. Het toestel is uitgerust met
diverse sensoren om uitstoot en vervuiling te
meten. De Enstrom 480B is nog steeds in
gebruik bij de Border Guard. In 2005 werd
besloten om de bestaande helikoptervioot te
moderniseren. De Mi-8 Helikopters waren al
erg oud en werden langzaam buiten dienst
gesteld. In 2005 werd besloten om de
Agusta-Westland AW139 aan te schaffen. In
augustus 2007 werd de eerste helikopter
geleverd aan de Border Guard. Een tweede
toestel werd in 2006 besteld en werd
uviteindelijk in 2008 geleverd op Tallinn
Airport. Tot slot werd er nog een derde
helikopter besteld in december 2008. De
laatste helikopter uit deze serie werd op 15
februari 2011 geleverd aan de Border Guard
van Estland. De AW139 is het belangrijkste
instrument van de Estse Border Guard. Het is
het meest veelzijdige toestel in de vloot.
De AW139 werd ontwikkeld door het
Italiaanse/Britse Agusta-Westland en wordt
gebouwd in Italié. Het toestel is een middel-
zware transporthelikopter die ook ingezet



kan worden voor SAR taken. De AW139 is
voor de SAR taak uitgerust met een winchlier
aan de rechterzijde van het toestel. De
helikopters van de Border Guard zijn ook uit-
gerust met een FLIR pod die onder de neus
is bevestigd. De AW139 beschikt ook over
een groot zoeklicht dat aan de linkerkant
naast de cockpit bevestigd kan worden. De
helikopters zijn ook allemaal uitgerust met
het FIPS (Full Icing Protection System),
waardoor de helikopters ook tijdens de barre
winters prima ingezet kunnen worden. De
AW139 beschikt daarnaast over Night Vision
Goggles (NVG) voor zoekacties tijdens de
donkere uren. Ook is het toestel uitgerust
met een aantal andere moderne systemen,
zoals: Traffic Collision Avoidance System
(TCAS), zoekradar, nooddrijvers die aan de
romp kunnen worden gemonteerd, reddings-
vlotten die boven zee kunnen worden
gedropt en mogelijkheden voor fastrope
activiteiten voor special forces. De Border
Guard van Estland is erg blij met dit toestel
omdat het voor alle mogelijke taken
kan worden ingezet. De AW139 is een
noodzakelijk instrument geworden sinds
Estland een lidstaat van de Schengen
overeenkomst is geworden in 2007. Sinds de
AW139 in dienst is getreden, heeft het
toestel al deelgenomen aan diverse succes-
volle SAR operaties waarvan enkele bij slecht
weer. De operationele capaciteiten van de
Border Guard zijn met de komst van de
AW139 meer dan verdubbeld vergeleken met
de Mi-8 die voorheen werd gebruikt. Vanaf
11 september 2013, beschikt de Border

Guard van Estland over een nieuw complex
op de luchthaven van Kuressaare. Dit
vliegveld ligt op het eiland Saaremaa in het
westen van Estland. Het is de bedoeling dat
op dit veld permanent een AW139 komt te
staan van de Border Guard. Het gebouw en
het platform zijn nieuw en zijn speciaal voor
de Border Guard gebouwd. Het detachement
van de Border Guard op dit vliegveld
verlaagd de reactietijd die de Border Guard
nodig heeft om op een oproep te reageren.
Voorheen was er al een proef uitgevoerd met
helikopters op dit vliegveld. Er werd op dat
moment een gebouw gehuurd waar de
grondapparatuur voor de helikopter kon
worden ondergebracht. Deze proef was
succesvol en daarom is er besloten om een
permanent complex te bouwen op het
vliegveld van Kuressaare. De bouw van de
nieuwe Border Guard hangaar werd gestart
in 2010. Nu ruim 3 jaar later is het complex
opgeleverd aan de Border Guard. Er kan
door de organisatie nu veel efficiénter
gewerkt worden, want de Border Guard
voert veel activiteiten uit in deze regio.
Vooral de SAR taken spelen in deze regio
vlak bij de zee een grote rol. Het belang van
een permanente detachering van een SAR
helikopter in deze regio is dus van belang.
Met een zeer moderne helikoptervioot en
een aantal patrouille vliegtuigen is de Border
Guard van Estland goed uitgerust voor de
taken die de eenheid dagelijks moet uitvoeren.

Tekst en foto's:
Alex van Noye
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