


—

—

__,-— e

Icrianp Air MeeT 2014

De IJslandse Defensie, de Kustwacht
van IJsland heeft naast een kleine
vloot ook een luchtvaartafdeling die
gestationeerd is op het vliegveld van
Reykjavik. De kustwacht is officieel een
onderdeel van de IJslandse marine.

In totaal heeft de kustwacht drie Aérospatiale
AS-332L1 Super Puma helikopters en één
Bombardier DHC-8-Q314 in gebruik. Nadat
de Amerikaanse luchtmacht zich in 2006
terugtrok uit IJsland ontstond er een gat in
het Europese luchtverdedigingsnetwerk.
Vanaf 2007 werd de Iceland Air Policing
missie gestart die bestaat uit NATO deployments
op Keflavik. Op dit moment is de Noorse
luchtmacht hier aanwezig tijdens hun derde
QRA detachement. Dit jaar wordt de IJsland
Air Meet voor de eerste keer georganiseerd
op de IJslandse vliegbasis Keflavik. Deze
meeting tussen de Noord Europese lucht-
machten is een initiatief van de IJslandse
Kustwacht en de Noorse Luchtmacht. In drie
weken tijd zullen de Noorse, Zweedse en
Finse eenheden intensief samen trainen.
Voor zowel de Zweedse als de Finse eenheden
is het hun eerste deployment ooit op de
IJslandse vliegbasis Keflavik. Het trainen in
deze omgeving biedt de bemanningen
een waardevolle mogelijkheid om in een
internationaal verband te kunnen samenwerken
in de zogenaamde Nordic Defense
Corporation (NORDEFCO). De IJslandse
kustwacht “Landhelgisgaesla Islands” of
“Landhelgisgeeslan” of nog korter “Gaeslan”
is het maritieme en aeronautische Search
and Rescue orgaan van de IJslandse marine.
De kustwacht werd in 1859 opgericht met de
komst van de eerste kustpatrouilles. De
eerste defensie acties rond IJsland vonden
plaats in 1926 toen de kustwacht een trawler
uitrustte met kanonnen. De IJslandse
kustwacht was op zijn sterkst ten tijde van
de Koude Oorlog met als hoogtepunt de
periode 1972 tot 1975. De belangrijkste taak
van de kustwacht is het beschermen van de
IJslandse soevereiniteit in de territoriale
wateren. Naast deze taak is ook Search and
Rescue een van de hoofdtaken van de
kustwacht. Tegenwoordig is de kustwacht
nog steeds erg actief in het opruimen van
oude zeemijnen uit de Tweede Wereldoorlog

die in deze regio nog erg veel in de
Atlantische Oceaan liggen. Ook het controleren
op illegaal vissen in deze regio is een belangrijke
taak van de kustwacht. Naast Dsland controleert
de kustwacht in samenwerking met
Denemarken ook regelmatig in het gebied
rondom Groenland om ook dit gebied
bescherming te bieden tegen illegale over-
bevissing. De kustwacht heeft om die taken
uit te voeren de beschikking over een aantal
offshore patrouille schepen, een surveillance
vliegtuig, satellieten en een op land
gebaseerd radarnetwerk. De IJslandse kust-
wacht voert het commando over de vier op
het land aanwezige AN/FPS-117v5 air
surveillance radarsystemen. In de jaren 90,
hield de IJslandse kustwacht oefeningen
onder de naam “Nordic Challenge”. Deze
oefeningen werden in samenwerking met
landen zoals Noorwegen, Zweden en het
Verenigd Koninkrijk gehouden. De kustwacht
heeft ook deelgenomen aan Peacekeeping
Operations voor het Icelandic Crisis
Response team. De aeronautica divisie van
de kustwacht werd opgericht op 10 december
1955 toen er door de kustwacht een
Consolidated PBY-6A Catalina werd aangeschaft.
Het toestel kwam officieel in dienst bij de
Icelandic Defense Force (IDF) maar werd
later zwaar beschadigd in de buurt van
Langanes in 1954. Het toestel was ge-
registreerd als de TF-RAN en had de bijnaam
Ran.

Door de jaren heen heeft de kustwacht
diverse vliegtuigen en helikopters in dienst
gehad. De belangrijkste helikopters die de
kustwacht tot zijn beschikking had, waren de
Aérospatiale SA 365N Dauphin II die van
1984 tot en met 2007 hebben geviogen bij
de kustwacht. Naast deze helikopters werd in
het recente verleden ook de Fokker F-27
friendship-200 veelvuldig ingezet bij maritieme
patrouilles en surveillance acties. Dit toestel
staat tegenwoordig in het luchtvaartmuseum
van Akureyri. Door de economische crisis in
2008 moest de Ilslandse kustwacht zijn
helikoptervloot drastisch inkrimpen door een
gebrek aan financiéle middelen. In tegenstelling
tot de beperkte vloot van IJsland, zijn de
helikopters van de kustwacht standard
geregistreerd met civiele registraties. Het



IJslandse parlement (Alpingi) heeft nooit
ingestemd met wetgeving rondom het
registreren van militaire of gouvernement
vliegtuigen en helikopters. In de tussentijd
dat de aeronautica divisie werd gevormd zijn
de regelementen dusdanig aangepast dat de
vliegtuigen niet meer als militair kunnen
worden geregistreerd zoals dat in het verleden
werd gedaan. Toch zijn de helikopters en
vliegtuigen van de kustwacht in militaire
dienst en zijn ze dan ook uitgerust met de
modernste Amerikaanse nachtzichtapparatuur
die voor het leger was bestemd. De heden-
daagse aeronautica divisie van de IJslandse
kustwacht is een relatief klein onderdeel van
de gehele kustwacht. De vliegtuigen en
helikopters van de kustwacht zijn allemaal
gestationeerd in een klein complex aan de
zuidoost kant van het vliegveld van
Reykjavik. Dit kleine vliegveld ligt midden in
de stad tegen de kustlijn van IJsland aan. Op
dit moment heeft de IJslandse kustwacht
drie Aérospatiale AS-332L1 Super Puma
helikopters in gebruik die allemaal gebruikt
worden voor de SAR vlucht en maritieme
ondersteuningsacties. De eerste Super Puma
is eigendom van de kustwacht en is geregistreerd
als TF-LIF. De helikopters is genoemd naar
Lif die de enige overlevende vrouw was
Ragnardk uit de Noorse mythologie. De
tweede en derde Super Puma van de
kustwacht zijn geregistreerd als TF-GNA en

TF-SYN en zijn helikopters die voor de lange
termijn zijn geleased van Airlift AS uit
Zweden. De IJslandse kustwacht heeft ook
Bombardier DHC-8-Q314 in gebruik. Dit
toestel is geregistreerd als de TF-SIF en is
genoemd naar de godin Sif die de vrouw is
van de god pPor welke op zijn beurt de god
van de donder en trolbestrijding is in de
Noorse mythologie. De DHC-8 wordt veelal
ingezet voor maritieme surveillance en
verkenningsvluchten. Het toestel heeft in
2008 de verouderde Fokker F-27 van de
kustwacht vervangen. Het toestel is door
Field drastisch gemoderniseerd en is geschikt
om het moderne Mission Management
Systeem te dragen. Ook is het vliegtuig
uitgerust met een vergrootte deur en met
uitgebreide communicatie en navigatie
apparatuur. Het toestel wordt sporadisch ok
ingezet voor surveillance viuchten bij vulkanische
uitbarstingen zoals die van de Eyjafjallajokull
vulkaan in 2010. Deze vulkaan uitbarsting
legde toen in Europa en Amerika een groot
deel van het vliegverkeer stil. Bij de SAR
vlucht op Reykjavik staat 24 uur per dag een
Super Puma stand-by om in te grijpen wanneer
dat nodig is. De helikopter moet in staat zijn
om bij elk weertypen naar open zee te vliegen.
Door de noordelijke ligging van IJsland kan
dat op zee vaak problemen veroorzaken door
de extreme kou in de winter. De Super
Puma’s van de kustwacht zijn voor noodlandingen










op zee uitgerust met opblaasbare drijvers die
aan de neus en de wielbakken zijn gemonteerd.
Ook heeft de Super Puma een aantal grote
zoeklichten in de wielbakken en de neus
zitten voor zoekacties in het donker. Aan de
rechter kant van de helikopter is bij de
schuifdeur een hoist systeem aangebracht
waarmee de reddingszwemmer kan worden
neergelaten. De bemanning van de Super
Puma bestaat uit twee vliegers, een hoist
operator en een reddingszwemmer die
tevens ook EHBO-er is. Additioneel kan er
ook een arts worden toegevoegd aan de
bemanning in samenwerking met het ziekenhuis
in Reykjavik. De meeste scrambles die de
SAR viucht van de kustwacht ontvangt, zijn
van vissers op zee die in de problemen raken
en ongelukken met toeristen in de bergen
van het land. In de meeste gevallen gaat het
om vissers boten waarbij een bemanningslid
moet worden geévacueerd omdat daze
gewond is geraakt bij de werkzaamheden
aan boord. Slechts in een enkel geval moet
het hele schip worden geévacueerd omdat
het onbestuurbaar is door bijvoorbeeld het
slechte weer. In de bergen zijn het meestal
wandelaars of sneeuwscooter bestuurders
die gewond raken door ongelukken. Slechts
in een enkel geval gaat het om een vermissing
van een persoon. De Iceland Air Policing
Missie De Iceland Defense Force (IDF) was
het militaire commando van de Verenigde
Staten van 1951 tot en meet 2006 op
DJsland.

De IDF werd opgericht nadat de Verenigde
Staten het NATO verzoek inwilligde om de
defensie van IJsland voor zijn rekening te
nemen. De IDF was opgebouwd uit onderdelen
van de United States Navy, de Marines en de
United States Air Force. Deze macht werd
aangevuld met personeel uit IJsland. De U.S.
Air Force component van de IDF was de 85th
Group. De Luchtmacht die gestationeerd
stond op Keflavik, bestond uit twee hoofd-
componenten, namelijk: een P-3 Orion
squadron van de United States Navy die op
rotatie vanuit de Verenigde Staten op
Keflavik stond gestationeerd en de 85th
Group die permanent op Keflavik stond
gestationeerd met drie F-15 squadrons. De
luchtmacht had daardoor op Ilsland een
unieke situatie die nergens in de Verenigde
Staten voorkwam, namelijk een US Navy
component en een USAF component in een
operationele wing. De IDF bestond uit
ongeveer 1350 man personeel uit de
Verenigde Staten en ruim 650 IJslanders die
in civiele dienst waren op de basis. De
Amerikaanse ambassadeur kondigde de

terugtrekking van de Amerikanen uit IJsland
aan op 15 maart 2006. De IDF zou ophouden
met bestaan vanaf september 2006. Op 20
september werden de laatste Amerikaanse
gevechtsvliegtuigen naar Amerika gevlogen.
Ondanks de terugtrekking is de Amerikaanse
overheid nog steeds verantwoordelijk voor
de defensie van IJsland. De IJslanders
kregen uiteindelijk zelf de beschikking over
de achtergebleven radarstations en communicatie-
posten. IJsland heeft geen eigen luchtmacht
om het nationale luchtruim te bewaken. Het
land bleef sinds het vertrek van de
Amerikanen in 2006 van Keflavik wel met de
vraag zitten hoe het luchtruim verdedigd kan
worden tegen ongewenste indringers. Sinds
het vertrek van de USAF hebben de
Russische bommenwerpers van de 37th Air
Army meerdere keren het IJslandse
luchtruim geschonden tijdens verschillende
voorvallen. De IJslandse Premier Geir Haarde
verzocht tijdens de Riga summit in november
2006 de NATO zijn verantwoordelijkheid te
nemen voor de verdediging van het
IJslandse luchtruim. De Noord Atlantische
raad stemde met dit verzoek in tijdens de
meeting van 17 juli 2007. Andere NATO
landen zoals de Baltische Staten hadden
soortgelijke regelingen getroffen met de
NATO lidstaten. In maart 2008, ontkende de
Premier van IJsland dat het achtervolgen van
Russische vliegtuigen de hoofdtaak van de
Iceland Air Policing missie zou worden. Hij
stelde dat het om een normale patrouille
missie zou gaan omdat hij Rusland als
een bevriende natie beschouwd. De
patrouille missie zou gaan bestaan uit drie
detachementen per jaar van NATO lidstaten
waarbij er gedurende drie tot vier weken per
detachement gevlogen wordt vanaf Keflavik.

De volgende landen hebben een detachement
gehad op Keflavik sinds de start van de Air
Policing missie: in 2008 Frankrijk en de USA,
in 2009 Denemarken, Noorwegen en de USA,
in 2010 Denemarken, Duitsland en de USA,
in 2011 Canada, Noorwegen en de USA, in
2012 Duitsland, de USA en Portugal, en in
2013 Canada, Italié en de USA. Vanaf 2013
werd de missie inhoudelijk veranderd tot de
“Airborne Surveillance and Interception
Capabilities to meet Iceland's Peacetime
Preparedness Needs”. De IJslandse defensie
en veiligheidsoperaties zijn de verantwoording
van Georg Kr Larusson. Hij is de General
Director van de IJslandse Kustwacht en is
verantwoordelijk voor de nationale veiligheid
van IJsland. Jon B Gudnason is de senior
vertegenwoordiger van de IJslandse
Kustwacht en licht de taken van de CRC toe.



Het IJslandse Air Defense System (IJslands:
Islenska Loftvarnarkerfid) werd opgericht in
1987. Het systeem bestaat uit vier radar
complexen die elk in de vier kwadranten van
Dsland zijn gebouwd. Ook hoort er bij deze
radar complexen een software en support
centrum en een commando centrum. Vanaf
2008 heeft het CRC (Communications &
Radar Center) geen zelfstandige offensieve
capaciteiten meer. Het IJslandse defensie
systeem bestaat dus alleen uit een uitgebreid
radar netwerk. Het systeem wordt over het
algemeen alleen gebruikt voor het detecteren
en reguleren van het civiele vliegverkeer van
en naar IJsland en voor het codrdineren van
NATO vliegverkeer dat voor de Iceland Air
Policing missie op Keflavik staat gestationeerd.
Tussen 2009 en 2011 was het CRC een
onderdeel van het Icelandic Defense Agency
(Varnarmalastofnun Islands) maar is tegen-
woordig een onderdeel geworden van de
IJslandse Kustwacht. Het IJslandse defensie
budget dat voor het eerst bestaat sinds 2008
is vooral gericht in een grootschalige
modernisering van het radarnetwerk van het
eiland. Het budget wordt ook gebruikt om
corporatieve defensie activiteiten te organiseren
zoals militaire oefeningen in IJsland. Ook
wordt dit budget gebruikt om het defensieve
systeem te onderhouden Sinds de Verenigde
Staten het netwerk overhandigde aan de
IJslandse regering in 2007, zijn er ongeveer
25 mensen werkzaam voor het Iceland Air
Defense systeem. Het Noorse QRA detachement
staat onder commando van de Noorse senior
vertegenwoordiger LtCol Haakon Gamborg.
Het huidige Noorse QRA detachement is het
derde Noorse detachement dat deelneemt
aan de Iceland Air Policing missie. De Noren
zijn al sinds de terugtrekking van de
Amerikaanse luchtmacht betrokken bij de
Iceland Air Policing missie. De F-16's van dit
detachement zijn afkomstig uit Bodo in het
noorden van Noorwegen. De vliegers van het
132 Luftving zijn gewend aan de QRA missie,
omdat er regelmatig Russische bommenwerpers

langs de nationale grenzen van Noorwegen
vliegen. De Russische toestellen vliegen dan
over het noorden van Noorwegen naar de
Atlantische Oceaan. De QRA is op dit
moment al volledig operationeel en bevat
twee volledig bewapende F-16's die 24 uur
per dag klaarstaan om in te grijpen als dit
nodig is. In totaal heeft het Noorse detachement
zes F-16's tot zijn beschikking op Keflavik.
Deze F-16's staan in de shelters aan de
westkant van de IJslandse vliegbasis
gestationeerd. De Noorse vliegers die
normaal gesproken stand-by staan hebben
niet veel te doen en kunnen niets anders dan
wachten tot de scramble bel gaat. De twee
QRA F-16's kunnen tijdens de Iceland Air
Meet echter gewoon meevliegen tijdens de
trainingsmissies. De oefening speelt zich af
op en rond het eiland en daarom kunnen de
vliegtuigen snel naar hun doelen vliegen als
ze hier toch al in de lucht zitten tijdens een
Alpha Scramble. Deelname aan de oefenmissies
met deze vliegtuigen heeft dus geen enkele
impact op de operationele verplichtingen. De
totale QRA missie zal voor de Noren drie
weken duren en loopt parallel met de Iceland
Air Meet 2014.

De Iceland Air Meet 2014 vond plaats vanaf
vrijdag 31 januari 2014 tot en met vrijdag 21
februari op de IJslandse vliegbasis Keflavik.
Deze gezamenlijke training is een belangrijke
training voor zowel de jachtvliegers,
gevechtsleiders en het grondpersoneel van
de Noorse, Zweedse en Finse luchtmachten.
De Iceland Air Meet is geen oefening maar
een uitgebreide internationale training voor
de noordelijke partners. Bij een oefening is
er een scenario dat geoefend wordt, terwijl
er bij een training dagelijkse aspecten van
het vliegen worden geoefend. De Iceland Air
Meet 2014 (IAM2014) is een intensief
samenwerkingsverband tussen verschillende
de NATO lidstaten Noorwegen, Nederland en
Dsland en de partner landen Zweden en
Finland. De training is gebaseerd op het
Noorse deployment op Keflavik voor de
Iceland Air Policing missie die van 27 januari
is gestart voor de Noren. Tijdens de
IAM2014 is het de eerste keer dat Zweden
en Finland opereren vanaf Keflavik in
IJsland. Deze samenwerking vergroot de
interoperability van deze luchtmachten en de
samenwerking met de NATO partners. Deze
samenwerking wordt aangeduid als de
Nordic Defense Cooperation (NORDEFCO)
welke een verbond is tussen NATO landen en
partner landen. De NATO zal tijdens de training
fungeren als de overall coordinator vanuit
het Combined Air Operations Centre (CAOC)



in Uedem in Duitsland. Noorwegen is de
organisator van deze training en zal alle
organisatorische aspecten voor zijn rekening
nemen. De Zweedse en Finse eenheden
staan daarom tijdens de internationale training
onder het Noorse gezag. De training director
tijdens de Iceland Air Meet 2014 is de Noorse
Col Geir Wiik. Het gezamenlijke hoofddoel
van de oefening is het maximaliseren van
training mogelijkheden met de Noordelijke
partners. Daarnaast is het de mogelijkheid
om een noordelijke NATO defensie codperatie
te ontwikkelen. Ook het verbeteren van de
NATO inter-operationele capaciteiten spelen
een belangrijke rol bij deze training. Er zal
getraind worden volgens de NATO Air Force
Standard (AFS) volgens de volumes I, III en
IV. Aspecten die aan bod komen tijdens deze
training zijn: Deployment, employment en
re-deployment, Defensive Counter Air (DCA),
Composite Air Operations (COMAO), Air to
air refuelling (AAR) operations, Airborne
Early Warning (AEW) operations en Search
and Rescue (SAR) operations. Crossborder
training wordt wekelijks uitgevoerd door
Noorwegen, Zweden en Finland. Het is echter
nieuw om het op vreemd gebied te doen
zoals in IJsland. Voor de Support van de
training zijn er Amerikaanse tankers uit
Mildenhall in het Verenigd Koninkrijk en een
tanker uit Eindhoven in Nederland beschikbaar.
De AEW support voor de training wordt geleverd
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door de NATO in Geilenkirchen in Duitsland.
De AWACS zal vanuit Noorwegen vliegen
tijdens deze training. De CRC op Keflavik zal
de air operations coordineren, de IJslandse
bemanning wordt versterkt door bemanningen
uit Noorwegen, Zweden en Finland. IJsland
heeft een kant en klare CRC, maar ze hebben
geen ervaring met militair verkeer. Hun CRC
houdt zich normaliter bezig met civiel
verkeer. De IJslandse Coast Guard wordt
door twee Finse NH90’s ondersteund omdat
IJsland niet altijd de capaciteit beschikbaar
heeft voor deze training en door de overige
nationale verplichtingen. Noorse Deelname
aan de IAM2014 Het Noorse vliegende
detachement staat tijdens de training onder
commando van de Noorse senior vertegen-
woordiger LtCol Haakon Gamborg. De Noren
hebben als organisator van de oefening ook
alle kosten voor hun rekening genomen
omdat IJsland een te klein budget heft voor
een dergelijke oefening. De oefening heeft
echter wel een grote impact op het Noorse
budget voor 2014 waardoor het voor de
Noren een erg belangrijke en waardevolle
training is. De oefening bestaat voor de
Noren en hun partners uit 3 fasen. De eerste
fase (Phase I) is al gestart op 31 januari is al
afgerond op dit moment. Deze fase was
vooral een logistieke fase en bestaat uit het
overvliegen van de eenheden naar Keflavik
om ze daar vervolgens te installeren. Het




plannen van een dergelijke oefening is als
organisator niet eenvoudig. Doelen die al
bereikt zijn tijdens de voorbereidingen, zijn
een uitgebreide planning inclusief de
planning conferenties en uitgebreide
gecombineerde logistieke voorbereidingen.
Zij hebben in deze periode dus succesvol de
volledige trainingsmissie voorbereid op
Keflavik. De tweede fase (Phase II) is de
operationele fase van de training welke
plaatsvind van 3 februari tot en met 20
februari. Er worden dagelijks twee missies
gevlogen tussen 1000Z en 1230Z en tussen
1400Z en 1600Z. Ook worden er nachtvluchten
uitgevoerd in de drie weken tussen 1915Z en
2115Z. Het vliegen van de nachtelijke missies
zijn bijzonder intensief omdat alles afhangt
van een goede en duidelijke communicatie
tijdens de missies. De derde fase (Phase III)
zal plaatsvinden op 21 februari en is wederom
een logistieke fase die de terugtrekking van
de eenheden van Keflavik naar Noorwegen
bevat. De Noren hebben twee hoofdtaken tijdens
de gezamenlijke training. De eerst hoofdtaak
is de belangrijkste en omvat de QRA missie.
Alle andere taken moeten stopgezet worden
als deze taak dreigt te worden aangetast
door bijvoorbeeld de beschikbaarheid van
vliegtuigen of grondmateriaal. Voor de QRA
taak heeft de Noorse luchtmacht twee F-16's
24 uur per dag stand-by staan. Ook staan er
voor dit detachement nog eens twee reserve
F-16's klaar voor dezelfde taak. De tweede
hoofdtaak van het Noorse detachement is de
deelname aan de Iceland Air Meet 2014.

Tijdens de Iceland Air Meet vliegen er vier
F-16's van de Noorse luchtmacht mee tijdens
de oefenmissies. Het samenwerken met de
Noordelijke partners is een goede manier om
de vliegers continue te trainen. Tijdens de
QRA missie hoeven de vliegers dus niet 24
uur per dag niks te doen tot er een scramble
komt, maar kunnen ze ondertussen actief
deelnemen aan een grote internationale
samenwerking. De twee QRA F-16's die
stand-by staan kunnen meevliegen tijdens
de oefenmissies. De toestellen vliegen wel
volledig bewapend mee zodat ze meteen de
oefening kunnen verlaten zodra ze een Alpha
Scramble krijgen. Geintegreerde vliegoperaties
met de Noordelijke partners gaat op dezelfde
manier in zijn werk als in Noorwegen, alleen
zijn hier de vlieguren drastisch toegenomen
tijdens de oefening. De Noorse Organisatie
bestaat in totaal uit: 110 mensen personeel
inclusief een training director en de staf
van het Noorse detachement, een CRC
(Surveillance & Control) welke een aanvulling
is op de huidige IJslandse bezetting tijdens

de training, OPS (Mission Support/Piloten)
die zes F-16's tot hun beschikking hebben,
Logistieke eenheden en een onderhouds-
ploeg en tot slot een Force Protection voor
additionele bewaking. Zweedse Deelname
aan de IAM2014. Het Zweedse detachement
tijdens de Iceland Air Meet staat onder de
leiding van de Zweedse vertegenwoordiger
LtCol Jorgen Margvardssen. Hij is de wing-
commander van het F21 Norbottenwing
Flygflottilj 2 Division dat gestationeerd staat
op de Noord Zweedse vliegbasis
Luled/Kallax. Het is voor de Zweden de
eerste keer dat zij met een detachement
vanaf Keflavik in IJsland gaan vliegen. Een
van de belangrijkste Zweedse doelen tijdens
de Iceland Air Meet 2014 was het klaarmaken
van het 212 Squadron voor internationale
operaties vanaf in 2014. Deze training is voor
de eenheid een waardevolle training. Een
tweede belangrijk doel is het opbouwen van
een deployment op lange afstanden van
Zweden. De logistieke verbindingen met
Zweden zijn door de afstanden een goede
training voor de Zweedse transport eenheden.
Een derde hoofddoel in het vliegen van air
defense missies en het blijven oefenen van
air to air refuelling skills in een tactische
oefening. De zogenaamde Increased Nordic
cooperation  (toenemende  noordelijke
samenwerking) is een belangrijk doel van de
Zweedse luchtmacht tijdens deze training.

Deze oefening is gericht op Combined
Training (CBT) met de Noorse en Finse partners.
Voor alle drie de landen is dit belangrijk
omdat de oefening zich afspeelt op voor alle
partijen onbekend terrein in een onbekend
land. In hun eigen land hebben de Zweden
vaak alleen contact met de Noren en de
Finnen via conference calls. Nu kunnen ze
hier ook een keer werkelijk samen trainen
wat een hoop nieuwe mogelijkheden biedt.
Deze nauwe samenwerking is voor alle
partijen een hele waardevolle toevoeging
aan het trainen in een land zoals IJsland. De
Zweden nemen deel aan de training met
maar liefst zeven Saab JAS-39 Gripens, waar-
van er vier per missie wave zullen vliegen. De
piloten worden halverwege de training
omgewisseld met een nieuwe lichting
vliegers uit Zweden op 11 februari. Deze
nieuwe lichting zal hetzelfde trainings-
programma volgen als de groep die voor hen
werd getraind. Op deze manier kan de
Zweedse luchtmacht in een korte periode
zoveel mogelijk vliegers trainen in dit
internationale samenwerkingsverband. Naast
de Gripens neemt er ook een KC-130 uit
Zweden, in Zweden aangeduid als de Tp-84,



deel aan de oefening voor een periode van 3
weken. Dit toestel zal tijdens de tactische
luchtoperaties de vliegtuigen van de noordelijke
coalitie in de lucht bijtanken. De bemanning
van deze Hercules is ook omgewisseld voor
een nieuwe bemanning op dezelfde datum
als die van de Gripen bemanningen. Het
toestel is normaal gesproken een standaard
transportvliegtuig van het type C-130
(Tp-84) en kan worden omgebouwd tot
KC-130 voor dergelijke missies. De Zweedse
vliegtuigen staan achter de grote hangaar
complex opgesteld aan de oostkant van
Keflavik. Naast de vliegtuigen hebben de
Zweden ook hun eigen gevechtsleiders
meegenomen. Normaal gesproken blijven
deze alleen werkzaam in Zweden, maar voor
deze oefening was dit een uiterst geschikt
moment om ze ook te trainen in een andere
omgeving in een ander scenario. De
gevechtsleiders werden tijdens de training
samen met de IJslandse gevechtsleiders op
Keflavik die hier dagelijks werken. In totaal
was er ongeveer 100 man personeel uit
Zweden aanwezig. Daarnaast hebben ze 12
containers aan materialen, 4 trucks en 2
trailers meegenomen voor de support van de
missie.

De additionele support krijgt Zweden van de
IJslandse Kustwacht. Finse Deelname aan de
IAM2014. Ook voor de Finse eenheden is het
de eerste keer dat ze meedoen aan een
training op IJsland met een klein
detachement. De Finse vertegenwoordiger
op de media dag was Major Tuukka
Elonheimo. Hij is commandant van het Finse
detachement op Keflavik. De deelnemende
eenheid van de Finse luchtmacht is het
HavLLv 21 afkomstig van de Finse vliegbasis
Tampere-Pirkkala. Het Finse detachement
bestaat vooral uit personeel van de
luchtmacht, maar er is ook een NH90
eenheid van de landmacht aanwezig voor de
training. De Finse luchtmacht heeft drie
doelen die gesteld zijn. Het eerste en
belangrijkste Finse doel is het meedoen als
onderdeel van de NORDEFCO (Nordic
Defense Corporation), welke staat voor de
intieme samenwerking tussen Noorwegen,
Zweden en Finland. Een belangrijk aspect
hierbij is training van de vliegers in het
beschermen van het luchtruim en bescherming
bieden aan eenheden van bevriende landen.
Het versterken van hun internationale inzet-
baarheid is hun tweede hoofddoel van de
training. Dit geld niet alleen voor de piloten,
maar vooral voor het grondpersoneel die niet
vaak worden ingezet in dit soort samen-
werkingsverbanden. Voor het grondpersoneel is

deze trainingsmogelijkheid dan ook van
cruciaal belang. Denk aan Combined operations
en het deelnemen aan oefeningen die door
andere landen worden georganiseerd. Het
derde Finse hoofddoel is deployment en
re-deployment. Dit is het snel en effectief
verplaatsen van eenheden zodat ze altijd
inzetbaar zijn waar dat nodig is. Dit is een
moeilijke taak door de lange afstand naar
Dsland in combinatie met de beperkte transport-
vioot van de Finnen. Naast de trainingsdoeleinden,
heeft de Finse luchtmacht ook een aantal
vliegende aspecten die uitgebreid geoefend
worden. Het belangrijkste doel is het viiegen
van zoveel mogelijk Air Defense missies om
de deelnemende F-18 vliegers van de Finse
luchtmacht uitgebreid te trainen in hun air
defense skills in een vreemde omgeving.
Deze training is een verlengstuk van de
taken die zij in hun eigen land dagelijks
trainen. Een belangrijk tweede doel hierbij is
het participeren in een internationaal samen-
werkingsverband. Hierbij worden aspecten
zoals air to air refuelling, het vliegen in
internationale formaties en ongelijkwaardige
gevechten uitgebreid geoefend met de
noordelijke partners. IJsland is een uiterst
geschikt terrein voor dergelijke operaties
omdat het een andere omgeving is dan de
vliegers uit Finland gewend zijn.

Finland stuurt 57 personeelsleden naar de
training in Island. Op 11 en 12 februari
worden de bemanningen omgewisseld voor
een nieuwe lichting uit Finland waardoor er
in totaal 130 Finse militairen getraind worden
tijdens deze training. De reden van de rotatie
is om zoveel mogelijk mensen te trainen,
omdat Finland geen NATO land is en daar-
door minder internationale trainings-
mogelijkheden heeft in een dergelijk samen-
werkingsverband. Er staan tijdens de training
vijf F-18 MLU2 Hornets en twee NH90 voor
SAR taken op Keflavik gestationeerd. Een
van de NH90's doet mee aan de training en
vliegt diverse trainingsmissies. De andere
NH90 staat stand-by tijdens de vliegoperaties
voor SAR taken omdat de vliegtuigen vaak
boven zee oefenen. Deze extra helikopter is
nodig omdat de IJslandse kustwacht niet
altijd genoeg capaciteit heeft om de training
te ondersteunen omdat ook de nationale
taken moeten worden uitgevoerd door deze
partij.

Tekst en foto's: Alex v Noye
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