: i

A A
e

Fortele Aeriene Romane







ortelerAericne Romane

De Roemeense Luchtmacht, welke in
het Roemeens wordt aangeduid als de
Fortele Aeriene Romane, is de lucht-
macht tak van de Roemeense strijd-
krachten. De Roemeense luchtmacht is
tegenwoordig een moderne luchtmacht
waarin de laatste jaren fors is geinvesteerd.
De Roemeense luchtmacht heeft een
lange geschiedenis met als hoogtepunt
de Koude Oorlog.

Tegenwoordig is de Roemeense luchtmacht
een moderne Europese luchtmacht die
opereert in een internationaal verband. Sinds
2004 is het land lid van de NATO waarvoor
het een lange weg heeft moeten afleggen
sinds 1990. Tijdens de Koude Oorlog was
Roemenié een van de lidstaten van het
Warschau Pact. Deze militaire organisatie
was de tegenhanger van de Westerse NATO
en bestond uit de Oost-Europese landen.
Deze periode waren de hoogtijdagen voor de
luchtmacht waarin er veel type vliegtuigen in
actieve dienst waren. Nadat Roemenié in het
begin van de jaren 90 zijn ogen op het westen
richtte, werd er besloten om de bestaande
miG-21 vloot te moderniseren. De LanceR A
was de eerste gelipdatete variant die in
gebruik werd genomen voor de offensieve
taken. De tweezits LanceR B wordt ingezet
voor de training op de MiG-21. De MiG-21
LanceR C is de belangrijkste variant van de
LanceR. Dit toestel wordt voor de
luchtverdediging van Roemenié gebruikt. Er
zijn twee operationele vliegvelden waar de
LanceR C staat gestationeerd, deze velden
zijn Campia Turzii en Borcea-Fetisti. De
reserve basis voor deze twee eenheden in
Mikhail Kogalniceanu. Sinds Roemenié lid
geworden is van de NATO, zijn er veel dingen
veranderd in het land. De grootste verandering
bij de luchtmacht wordt de aanschaf van de
Amerikaanse F-16 Fighting Falcon. Roemenié
heeft twaalf F-16s gekocht van de
Portugezen. De F-16's zullen uiteindelijk in
2016 in dienst worden genomen.

De Vliegeropleiding

De vliegschool op Boboc is opgebouwd uit
een paar elementen en een technische
school. Op de technische school wordt voor-
namelijk onderhoudspersoneel voor de diverse
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vliegtuig-typen opgeleid. Deze opleiding is
specifiek en is geen eenvoudige opleiding
voor het toekomstige onderhoudspersoneel.
De elementen van de vliegschool op Boboc
zijn de radar operator opleiding, de
luchtverdediging opleiding en de vlieger
opleiding. De radarspecialisten opleiding
bestaat voornamelijk uit het leren bedienen,
het onderhouden en communiceren met het
informatie systeem SMCIS. De radarsystemen
die de Roemeense luchtmacht gebruikt zijn
zowel van Russische als van westerse
afkomst. De radarsystemen die gebruikt
worden zijn de VCSS, de CPADD-A3X en de
EXRAD CPADD-A41X. Hiernaast zullen de
studenten leren omgaan met de commando
en controlesystemen ASOC en het opereren
met radiolocatie systemen. Ook zullen ze
leren hoe ze de GAP FILLER en de FPS-117
moeten onderhouden en bedienen. De laatste
stap die men leert tijdens deze opleiding is
een radar specialisatie training en een
elektronische oorlogsvoering opleiding. De
luchtverdediging opleiding bestaat uit het
bedienen en het onderhouden van diverse
luchtafweerinstallaties. Deze opleiding bevat
elementen zoals het onderhouden van op de
grond gestationeerde luchtafweerbatterijen.
De operators worden getraind in het gebruik
van deze luchtafweerinstallaties. Deze installaties
kunnen kanonnen of raketten bevatten. Ook
leren de studenten omgaan met de commando
en controle structuur en volgen zij de ont-
wikkelingen van systemen zoals de SCCAN,
de SAM en de FUIU.

Een ander element van de academie op
Boboc is de luchtvaartbranche. De aspecten
die geleerd worden tijdens deze opleiding,
zijn: initiéle training voor vlieginstructeurs en
vluchtdirectors, civiele luchtvaartregels, de
forward air controller opleiding, de opleiding
voor wapenspecialisten, initiéle training voor
materieel onderhoud, de luchtverkeersleiding
opleiding, de survival en weerstandstraining
en tot slot de vliegeropleiding. Het grootste
deel van de vliegeropleiding is gebaseerd op
Boboc. Het geavanceerde deel van de
training waarbij met de IAR-99 Soim wordt
gevlogen is gebaseerd op Bacau. Wanneer
de toekomstige vliegers aan hun opleiding
beginnen op Boboc, zullen ze eerst alle



theoretische trainingen moeten voltooien
voordat ze beginnen met de initi€le vlieg-
opleiding. De Aurel Valicu vliegschool bestaat
uit een aantal eenheden die allemaal een
specifieke taak hebben in de opleiding van
de nieuwe vliegers. De eerste eenheid die op
Boboc is gestationeerd is het Ecadrila 1
Aviatie. Deze eenheid vliegt met de IAK-52
en de IAR-316 Allouette III en is de eerste
eenheid waarbij de aspirant vliegers werkelijk
het luchtruim kiezen. Bij deze eenheid
worden zowel de helikopterpiloten als de
gevechtsvliegers getraind. De vliegers die
met een vliegtuig zullen gaan opereren,
worden initieel getraind met de IAK-52. De
IAK-52 is sinds 1976 in dienst bij de
Roemeense luchtmacht. Het ontwerp van
deze kleine propellertrainers is van oor-
sprong afkomstig uit Rusland. De toestellen
zijn in licentie gebouwd door IAR in
Roemenié. Met de IAK-52 leren de studenten
alle basisaspecten van het vliegen. De vlieg-
tuigen zijn allemaal in een rood-wit-blauw
kleurenschema gespoten en vliegen meestal
vanaf de grasbaan op Boboc. Er zijn op dit
moment nog twaalf van de oorspronkelijke
30 IAK-52’'s in gebruik bij de luchtmacht.

Het tweede type dat vliegt bij het Ecadrila 1
Aviatie op Boboc is de IAR-316 Allouette III.
Deze helikopter is onder licentie gebouwd in
Roemenié en wordt gebruikt voor de initiéle

vliegopleiding van de helikopterpiloten. In
totaal heeft de Roemeense luchtmacht ruim
110 Allouettes ontvangen sinds het begin
van de jaren 70. Tegenwoordig wordt de
Allouette IIT uitsluitend gebruikt voor de
initiéle vliegeropleiding voor helikopter
vliegers. Er worden nog zeven helikopters
gebruikt voor de opleiding van vliegers. De
Allouettes hebben allemaal een bijzonder
kleurenschema, want de helikopters zijn allemaal
geel met groen gevlekt en hebben een
blauwe onderkant. Op Boboc vliegen de
Allouettes vanaf de helipads die naast de
grasbaan van het vliegveld zijn gelegen. De
Antonov An-2 waarvan er nog acht in storage
staan, zijn vanaf 2010 uitgefaseerd nadat er
een fataal ongeluk mee was gebeurd. Deze
toestellen werden in eerste instantie gebruikt
voor de opleiding van vliegers voor de
vrachtvliegtuigen. Deze opleiding wordt
tegenwoordig met de komst van de C-27
Spartan uitgevoerd in Itali€ en op Otopeni.
De tweede eenheid op Boboc is Ecadrila 2
Aviatie. Deze eenheid vliegt met de
standaard uitvoering van de IAR-99. Bij deze
eenheid krijgen de vliegers voor het eerst te
maken met een fast jet. Er zouden op Boboc
nog vijf toestellen van deze variant van de
TAR-99 vliegen. De IAR-99 toestellen staan
aan de zuidkant van Boboc gestationeerd.
Dit deel van het vliegveld heeft een verharde
startbaan en een platform waar de toestellen




staan. Na de training op de IAR-99 gaan de
vliegers verder op hetzelfde type op Bacau
voor de gevorderde training.

Op deze vliegbasis worden de vliegers voor-
bereid op de MiG-21 LanceR. Bacau werd
opgericht op 17 juni 1920 met het doel om
de vliegopleiding te verbeteren. Pas vanaf
1968 zou de rol van de vliegbasis zich op de
training gaan richten. Op Bacau werden de
Roemeense MiG-21 vliegers operationeel
getraind tijdens de Koude Oorlog. Ook na
deze periode bleef Bacau deze rol houden.
Vanaf 25 augustus 1995 werd Bacau in de
Roemeense structuur aangeduid als Baza 95
Aeriana Bacau. Als gevolg van een reorganisatie-
proces werd Bacau vanaf 1 mei 2001 tot en
met 1 juli 2004 thuisbasis van het Centrul 95
Trecere pe Avioane Supersonice (95 centrum
voor transitie naar supersonische vliegtuigen)
voor de overgang naar supersonische vlieg-
tuigen voor aspirant vliegers. Naast de
trainingseenheid die met de MiG-21 LanceR
B zou vliegen, stond er ook een operationele
eenheid op de vliegbasis gestationeerd die
met de MiG-21 LanceR A vloog. Ook werden
op deze vliegbasis testen uitgevoerd met de
MiG-21 LanceR door het bedrijf Aerostar dat
op deze basis is gestationeerd. Tegenwoordig
is de MiG-21 volledig uitgefaseerd op Bacau
en vliegen er alleen nog maar IAR-99’s vanaf
deze vliegbasis. De IAR-99C Soim’s vliegen
op bij Bacau bij het Escadrila 951 Aviatia. De
training op de MiG-21 wordt gedaan bij de
operationele eenheden zelf op Campia-Turzii
en Fetesti. Wel staat er op Bacau naast de
IAR-99 ook het Escadrila 952 Elicoptere
SOCAT gestationeerd op de basis. Deze
eenheid vliegt met de IAR-330 Socat. Er zijn
in Roemenié twee varianten van de IAR-99 in
gebruik, namelijk de IAR-99 Standaard en de
IAR-99C Soim. De IAR-99C Soim kan ook
worden ingezet als lichte aanvalsjager. De
IAR-99 Standard en de IAR-99C Soim zullen
naar verwachting nog vele jaren in gebruik
blijven bij de Roemeense luchtmacht. Het
toestel is echter nooit geéxporteerd naar
andere landen en is dus uniek bij de
Roemeense luchtmacht. Wel is het toestel
door zijn systemen de perfecte voorbereiding
op de MiG-21 LanceR.

De MiG-21 LanceR

De MiG-21 LanceR is op dit moment de enige
frontline fighter in de orbat van de
Roemeense luchtmacht. De LanceR is een
drastisch gelipgrade variant van de MiG-21
Fishbed. Het idee om de MiG-21 te updaten
ontstond aan het begin van de jaren 90 toen
Roemenié na de val van de Sovjet Unie

duidelijk zijn focus op het Westen richtte. Het
land wilde op een korte termijn toetreden tot
de NATO. Voor de luchtmacht betekende dit
echter wel dat de vliegtuigen op een
bepaalde standaard moeten zijn. Vliegtuigen
bij de luchtmacht moeten compatibel zijn
met de westerse technologie. Het land was
net onder het bewind van de Sovjet Unie
uitgekomen en had op dat moment niet de
financiéle middelen om nieuwe vliegtuigen
aan te schaffen. Er was voor de Roemeense
regering maar een optie over om toch aan de
westerse standaard te kunnen voldoen.
Deze optie was het moderniseren van de
bestaande vloot gevechtsvliegtuigen. Het
modernste toestel dat op dat moment in
dienst was bij de Roemenen was de MiG-29
Fulcrum. Het lag dus voor de hand om deze
vloot te gaan updaten. Echter zou dit niet
gebeuren omdat de MiG-29 vloot maar klein
was en bovendien was er een gebrek aan
reserveonderdelen voor dit type. Om deze
reden is gekozen voor de MiG-21, de enige
reden hiervoor was de in overvioed aanwezige
bron van reserve onderdelen voor dit toestel.
Er waren op dat moment nog ruim 200 MiG-
21's in gebruik bij de Roemeense luchtmacht
in 1990. De opdracht om de MiG-21 te gaan
updaten werd gegeven in 1992 aan Elbit
Systems Ltd. uit Israél. Elbit is een bedrijf dat
internationaal is gespecialiseerd in defensie
elektronica en heeft al diverse programma’s
in de wereld uitgevoerd. Het bedrijf won een
competitie die door de Roemenen was
uitgezet voor het upgrade project.

Het update programma van de MiG-21 werd
in eerste instantie omschreven als het DD
programma. De afkorting DD staat voor Doru
Davidovici, wie een Roemeense dichter en
piloot was. Hij crashte met een MiG-21UM
Mongol tijdens een trainingsvliucht. Later
werd de naam van het project omgedoopt
naar de naam LanceR. De hoofdletter R aan
het einde van de aanduiding staat voor
Roemenié. Voor de update werd een serie
MiG-21M en MiG-21MF gevechtsvliegtuigen
aangewezen die nog niet al te veel vlieguren
op de teller hadden staan. Het project zou in
totaal meer dan 300 miljoen Dollar
gaan kosten. Er zouden drie verschillende
varianten van de MiG-21 LanceR worden
gecreéerd. Initieel zouden er 75 airframes
worden omgebouwd tot de MiG-21 LanceR A
versie voor de grondaanvalsrol. Er zouden
tien airframes tot de LanceR B variant
worden omgebouwd voor de operationele
trainingsrol. Tot slot zouden er 25 LanceR C
varianten worden omgebouwd voor de
luchtverdedigingsrol. Later zou het aantal






LanceR A's worden terug gebracht naar 71
airframes terwijl de LanceR B serie zou
worden opgehoogd naar 14 airframes. Aan
het einde van de upgrade werd er nog een
extra MiG-21MF omgebouwd naar de LanceR
C standaard, omdat een ander toestel
neergestort was. Het revisieproces van de
LanceR update zou per toestel ongeveer vijf
maanden in beslag nemen. De grote uitdaging
tijdens dit project was om alle toestellen op
dezelfde standaard te brengen. De MiG-21's
waren nou eenmaal van verschillende
varianten en hadden dus allemaal verschillende
configuraties. De toestellen hadden verschillende
motoren, verschillende rompdelen en andere
bedradingstructuren.

De eerste variant van de gelipdatet vliegtuigen
waren van de LanceR A standaard. Deze
variant is specifiek voor de grondaanvalsrol
geconfigureerd. Het eerste prototype van
deze LanceR vloog op 22 augustus 1995. Het
eerste toestel van deze variant werd aan de
Roemeense luchtmacht geleverd vanaf 1996.
Tijdens deze update werden de volgende
airframes gebruikt: 34x MiG-21M, 30x MiG-
21MF en 7x MiG-21MF-75. Tijdens de
modernisering waren de nieuwe LanceR A’s
uitgerust met nieuwe functies zoals de
verbetering van de veiligheid van de vlucht.
Het toestel is beter instaat om all-weather
ingezet te worden. Om onder deze
omstandigheden te kunnen opereren, zijn de
LanceR A's uitgerust met geavanceerde
navigatie apparatuur zoals VOR/ILS, INS en

ADF. Het kleurenschema van de LanceR A is
ook bijzonder als men het vergelijkt met dat
van andere MiG-21 varianten. De toestellen
waren in het verleden van een egaal grijs
kleurenschema voorzien. De nieuwe LanceR
A werd voorzien van een groen met grijs
gevlekt kleurenschema met een lichtblauwe
onderkant. Dit kleurenschema was volledig
aangepast aan het Roemeense landschap
zodat de toestellen op eigen bodem minimaal
waarneembaar zijn. De tweezits versie van
de LanceR staat bekend als de LanceR B. Er
zijn in totaal 14 airframes van dit type
geleverd aan de Roemeense luchtmacht. Het
eerste prototype van de variant vloog vanaf
6 mei 1996. De LanceR B heeft de zelfde
eigenschappen, kleurenschema’s en syste-
men als de LanceR A variant. De LanceR B
variant is een gelipdatet versie van de MiG-
21UM Mongol. De LanceR B wordt vooral
ingezet voor de operationele trainingstaak bij
de operationele eenheden. Vanaf 2007
startte in Roemenié een reorganisatie onder
de naam “Objective Force 2007". Vanaf dat
moment werd besloten om de operationele
LanceR vloot drastisch in te krimpen. Als
gevolg van dit besluit werden aan het einde
van 2008 alle LanceR A varianten uit dienst
genomen en in storage geplaatst. De
belangrijkste variant van de MiG-21 die nog
in gebruik is bij de Roemeense luchtmacht is
de MiG-21 LanceR C. Deze variant is operationeel
in de luchtverdedigingsrol. De LanceR C
wordt ingezet voor de verdediging van het
Roemeense luchtruim om het land te




beschermen tegen ongewenste indringers.
Naast de luchtverdedigingstaak is de LanceR
C ook in staat om lucht-grondwapens te dragen.
Het camouflagepatroon van de LanceR C is
opgebouwd uit drie kleuren grijs. De
onderkant van de LanceR C is net als die van
de andere varianten lichtblauw. De eerste
LanceR C zou zijn eerste proefviucht maken
op 6 november 1996. Deze MiG-21 variant is
verreweg de meest geavanceerde variant
van de drie LanceR varianten. Er zijn in totaal
25 toestellen besteld van de LanceR C
standaard door de Roemeense luchtmacht.
Echter door een crash tijdens de testfase bij
Aerostar van een van de MiG-21's is er een
extra toestel omgebouwd naar de LanceR C
standaard. De airframes die gebruikt werden
voor de LanceR C update zou bestaan uit 25
MiG-21MF-75 airframes en een MiG-21MF
airframe. Het update programma van de
LanceR C standaard bestond uit het updaten
van het bestaande airframe en een drastische
elektronica update. De Roemeense lucht-
macht heeft op dit moment twee opera-
tionele vliegvelden en een reserve vliegveld
waar de MiG-21 staat gestationeerd. De
eerste operationele basis is Baza 71 Aeriana
Campia Turzii. Deze vliegbasis ligt in het
noordwesten van Transsylvanié in de buurt
van de Roemeense stad Cluj. Deze vliegbasis
huisvest tegenwoordig het 711 Fighter
Squadron en is operationeel met de MiG-21
LanceR B en MiG-21 LanceR C. De tweede
operationele  MiG-21 basis van de
Roemeense luchtmacht is Baza 86 Aeriana
Borcea-Fetesti. Deze vliegbasis ligt in het
zuid-oosten van het land tussen Boekarest
en Constanta. Op deze vliegbasis staat het
861 Fighter Squadron gestationeerd.

De Roemeense Helikoptereenheden

Op elke Roemeense vliegbasis staat een
eenheid gestationeerd die met de IAR-330
Socat vliegt. Deze helikopter is een
gemoderniseerde variant van de IAR-330L
Puma en kan worden ingezet voor offensieve
taken. Ook staan er vaak SAR en trans-
porthelikopters op deze vliegvelden van het
type IAR-330L en IAR-330M. Ondanks dat
Roemenié tijdens de Koude Oorlog een
Warschau Pact lidstaat was, wilde het land
daarnaast ook onafhankelijk blijven van de
Sovjet invioeden. In plaats van het kopen
van populaire Russische toestellen, koos
Roemenié ervoor om ook onder licentie
westerse helikopters te bouwen. Op 30 juli
1974 werd het contract voor licentie productie
van de SA330L Puma helikopter getekend
door IAR Brasov onder de benaming IAR-
330L Puma. Op 22 oktober 1975, maakte de

eerste IAR-330L Puma helikopter zijn eerste
vlucht. De IAR-330 Puma werd in licentie
gebouwd in Roemenié vanaf 1977 en er
werden in totaal 110 helikopters gebouwd.
Later ontstond er de behoefte aan een
multifunctionele helikopter die in staat is om
missies te vliegen zoals grondaanvallen ter
ondersteuning van grondtroepen op een
modern slagveld. De Roemeense luchtmacht
lanceerde het Puma 2000 programma in
1992. Met de hulp van de Israélische Elbit
Company werd uiteindelijk de SOCAT
(Sistem Optronic de Cercetare si Anti-Tanc)
(Optical-Electronic Reconnaissance and Anti-
Armour System) versie van de Puma
ontwikkeld. In september 1995 tekende de
Roemeense luchtmacht een contract voor de
modernisering van 25 IAR-330L Puma
helikopters naar de Socat configuratie. Het
Socat programma resulteerde in een
helikopter die in staat was om grond-
aanvallen en verkenningen uit te voeren. De
helikopter was goed uitgerust en kan ook
ingezet worden voor SAR taken op het
slagveld. De IAR-330 Socat is in staat
om onder alle weersomstandigheden te
opereren op moeilijk begaanbaar terrein
zoals in de bergen bijvoorbeeld. Het datalink
systeem zorgt ervoor dat de Socat tijdens de
missie real-time gegevens van verkenningen
kan delen met andere onderdelen van het
Roemeense leger.

De Socat was een totaal nieuwe helikopter
vergeleken met de IAR-330L ondanks dat het
airframe van deze helikopter was gebruikt als
basis. Het eerste IAR-330 prototype dat werd
uitgerust met het Socat systeem maakte zijn
eerste vlucht in zijn nieuwe configuratie op
26 mei 1998. Het tweede prototype volgde
een jaar later en maakte zijn eerste vlucht
vanaf Ghimbav bij Brasov op 23 oktober
1999. De IAR-330 Socat is uitgerust met een
Nexter THL-20 20mm kanon dat is gemonteerd
onder de neus van de helikopter. Dit kanon
heeft een magazijn van 850 patronen en kan
bewegen in de richting waar de vlieger naar
kijkt. De helikopter heeft ook een wapen rack
dat gemonteerd is aan de beide zijkanten
van de romp. Aan deze ophangpunten
kunnen vier LPR 57 (UB-16-57) ongeleide
raketwerpers worden gemonteerd. Ook
kunnen er acht Rafael Spike-ER anti-tank
geleide raketten aan de buitenste twee hard-
points worden bevestigd. De Socat heeft met
dit arsenaal een serieuze wapenlading bij
zich waarmee het veel doelen tegelijk kan
aanvallen. Aan het begin van 2001 werd de
eerste Socat geleverd aan het 612 Attack
Helicopter Squadron op Titu-Boteni. Toen
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deze vliegbasis sloot, zijn deze helikopters
naar Otopeni verhuist in 2004. Het Socat
upgrade programma was voltooid op 9 juni
2005, toen de 25ste en laatste helikopter
was gemoderniseerd en werd overhandigd
aan de luchtmacht. Op 16 augustus 2001,
ging er een Socat verloren na een crash toen
een van de helikopters neerstortte in de
buurt van Titu-Boteni kort na het opstijgen.
Deze helikopter werd vervangen door het
oorspronkelijke prototype dat nog beschikbaar
was. Deze Socat was de eerste helikopter uit
1998 en moest nog naar de laatste
standaard worden gebracht voordat het
toestel werd geleverd. De IAR-330 staat in
Roemenié op verschillende vliegvelden
gestationeerd. Bijna elke Roemeense vlieg-
basis heeft wel een Puma of Socat eenheid
die daar gestationeerd is. De Socat
eenheden staan gestationeerd op twee
verschillende vliegvelden. Deze vliegvelden
zijn Baza 71 Aeriana Campia Turzii waar de
helikopters vliegen bij het Escadrila 713
Elicoptere Socat en Baza 95 Aeriana Bacau
waar de helikopters vliegen bij het Escadrila
952 Elicoptere Socat. Deze eenheden hebben
beide ook een aantal medevac versies van de
TAR-330 in gebruik die voor SAR doeleinden
worden ingezet. De helikopter op Baza 90
Aviatie de Transport Otopeni/Henri Coanda
worden vooral ingezet voor de transporttaken.
Op deze basis staan de IAR-330L en IAR-330M
varianten gestationeerd. Ook hier staan een
aantal medevac versies voor de SAR vlucht
gestationeerd. De helikopters op deze vlieg-
basis bij Boekarest zijn ingedeeld bij het
Esc.903 Elicoptere Transport. Op Baza 57
Aeriana Constanta/Mikhail Kogalniceanu
staan helikopters van het type IAR-330L
gestationeerd. Deze Puma’s vliegen daar bij
het Escadrila 862 Elicoptere dat onder het
commando van Baza 86 Aeriana Fetesti valt.
De helikopters op deze vliegbasis hebben
vooral een SAR taak langs de Roemeense
kustlijn en op zee. Daarnaast hebben deze
helikopters ook een transporttaak. Tot slot
staan er ook nog helikopters van het type
IAR-330M op Baza 93 Aeriana at Timisoara-
Giarmata gestationeerd. De helikopters
vliegen hier bij het Escadrila 712 Elicoptere
en staan onder het directe commando
van Baza 71 Aeriana Campia Turzii. De
helikopters van deze eenheid hebben voor-
namelijk een SAR taak. Na de luchtmacht
werden er ook nog een aantal IAR-330's
geleverd voor de Roemeense Marine. Er
werd een speciale variant ontwikkeld van de
IAR-330 die zou worden aangeduid als de
TAR-330 NAVAL. De eerste helikopter van dit
type zou voor het eerst worden onthuld op

Ghimbav op 30 januari 2007.

De Roemeense Transportvioot

De thuisbasis van de Roemeense transport-
vloot is Baza 90 Transport Aerian Bucuresti-
Otopeni. Deze vliegbasis is een onderdeel
van de nationale luchthaven van Boekarest
en is gelegen aan de zuidkant van het
vliegveld. Op deze vliegbasis staan de C-130
Hercules, de C-27 Spartan en de An-30 Clank
gestationeerd. De geschiedenis van het
militaire gedeelte van deze luchthaven begon
in 1949 toen de 49 Airlift Division werd
opgericht. Er werd vanaf dat moment geviogen
met typen zoals de Li-2 “Cab”, de II-14
“Crate” en de “II-18 “Coot”. In 1971 werd
een speciaal eskader gecreéerd dat in 1972
werd omgevormd tot de 50ste Airlift Wing
van de 99 Airlift Division. Deze nieuwe een-
heid zou gaan vliegen met de II-18 “Coot”,
de II-62 “Classic”, de Boeing 707, de BAC 1-
11, de An-2 “Colt”, de An-24 “Coke”, de An-26
“Curl” en de An-30 “Clank”. Na de Koude
Oorlog werd als gevolg van organisatorische
veranderingen, de 90 Airlift Base en de 76
Luchthaven technische groep opgericht in
1990. Na deze reorganisatie zou het 90
Transport Aerian gaan vliegen met de An-24
“Coke”, de An-26 “Curl”, de An-30 “Clank”, de
IAR-330, de Mi-8 “Hip”, de Mi-17 “Hip” en de
SA365 Panter. In 1996 werd de naam van de
eenheid veranderd in de Baza 90 Transport
Aerian “Comandor Aviator Gheorghe
Banciulescu”. Deze naam was gegeven ter
ere van een beroemde Roemeense piloot die
twee houten benen had en vioog met de
SET-4 over een afstand van 9000 km over 15
Europese landen in negen dagen. De
Roemeense transportvloot bestaat uit een
eenheid met transportvliegtuigen en een
eenheid met IAR-330 Socat helikopters.

De Roemeense luchtmacht heeft op dit
moment een vijftal C-130 Hercules transport-
vliegtuigen in gebruik. De Hercules is het
werkpaard van de Roemeense transportvioot
zoals het dat is voor veel luchtmachten. In
totaal heeft de luchtmacht een viertal
C-130B's en een enkele C-130H in gebruik.
Roemenié was het eerste land uit het
voormalige Warschaupact dat besloot tot de
aanschaf van de Hercules. Op dit moment
vliegen er nog drie van de vijf toestellen in
operationele dienst. Twee C-130B varianten
staan op Otopeni in storage. De Roemeense
C-130 Herculessen vliegen bij het Esc.901
Av. Transp. Strategic. De C-130B Herculessen
zijn allen ex Amerikaanse toestellen. De
eerste twee vliegtuigen werden op 23
oktober 1996 afgeleverd op Otopeni. De



volgende twee toestellen werden op 16
februari 1997 geleverd aan de Roemenen.
Met de ingebruikname van de Hercules wist
Roemenié in een klap zijn transport-
capaciteiten te verdubbelen. Nadat de
Hercules in gebruik was genomen werd de
stap naar integratie bij de NATO snel
gemaakt. Al vanaf 2001 waren er plannen
om met de transportvliegtuigen deel te
nemen aan internationale operaties. De
Hercules wordt vanaf 2002 veelvuldig
ingezet in internationaal verband. In 2002
heeft Roemenié ter ondersteuning van
Operation Enduring Freedom (OEF) zijn
C-130B Herculessen ter ondersteuning
ingezet. De missie bestond uit het vervoeren
van ruim 400 soldaten van een infanterie
bataljon en een nucleaire, biologische en
chemische oorlogsvoeringeenheid die allemaal
werden gestationeerd op Kandahar in
Afghanistan. Deze operaties werd vanuit
Roemenié gehandhaafd en betekende de
eerste inzet in Europees verband sinds het
toetreden van het land tot de NATO.

De Roemenen hebben aan het begin van
2005 de Hongaren gesteund met transport-
capaciteit om een luchtbrug tussen
Boedapest en Afghanistan te realiseren. De
C-130 is tijdens deze missies veelvuldig
ingezet. De Herculessen werden erg veel
ingezet en daarom werd er besloten om een
vijfde toestel aan te schaffen. Deze keer was
het een toestel afkomstig uit de Itali€ en was
van het type C-130H Hercules. Dit toestel
werd aan de Roemenen geleverd op 14
februari 2007. Het toestel was door
Lockheed Martin in de Verenigde Staten
drastisch gemoderniseerd. Het personeel van
de Roemeense luchtmacht werd naar de
Verenigde Staten gestuurd om daar getraind
te worden op de gemoderniseerde Hercules.
Ook de vier oudere C-130B Herculessen
werden drastisch gemoderniseerd. De
toestellen werden allemaal op de laatste
standaard gebracht waardoor ze weer jaren
meekunnen bij de Roemeense trans-
portvloot. De Herculessen zijn na deze
update alle vijf op de C-130H Standaard. Het
tweede type transportvliegtuig bij de
Roemeense luchtmacht is de An-30 “Clank”
en is in gebruik sinds 1976. De Roemenen
hebben op dit moment nog twee van deze
toestellen in gebruik van de oorspronkelijke
drie toestellen. De An-30 is ingedeeld bij het
Esc.902 Av. Tr. Oper. si Foto op Otopeni. De
An-30 maakt niet veel vluchten meer. Wat er
met de An-30 gaat gebeuren in de toekomst
is nog niet duidelijk. De transporttaken van
dit toestel zijn volledig overgedragen aan de

YA

C-130 Hercules en de C-27 Spartan.

Het nieuwste transportvliegtuig dat bij de
Roemen in gebruik is, is de Alenia C-27]
Spartan. De C-27] Spartan is een vliegtuig
dat is ontworpen en gebouwd door Alenia
Aeronautica voor inzet als tactisch trans-
portvliegtuig. De C-27] is een opmerkelijk
toestel in zijn soort, omdat het een
superieure capaciteit heeft en in staat is om
moeilijke tactische manoeuvres uit te voeren.
Het toestel is ontworpen om tactische
missies uit te voeren tijdens vredesoperaties
en humanitaire missies en is onder alle weers-
omstandigheden inzetbaar. Net als de An-30
vliegt de C-27 Spartan bij het Esc.902 Av. Tr.
Oper. si Foto op Otopeni. De Roemeense
regering besloot in 2007 om de Spartan te
kopen om de verouderde An-26 vloot te
vervangen. Het toestel moest er ook voor
zorgen dat de transportcapaciteit van het
land zou voldoen aan de NATO standaard. Er
zouden in totaal zeven Spartans worden
aangeschaft. Het eerste toestel van deze
serie werd geleverd op Otopeni op 12 april
2010. Het laatste toestel werd aan de
Roemenen overgedragen op 12 januari 2014
toen deze Spartan arriveerde op zijn thuisbasis
Otopeni. Sinds de ingebruikname van de
Spartan, heeft het toestel al meteen operationele
missies gevlogen naar onder andere
Afghanistan. Sinds de introductie heeft de
C-27 vloot al meer dan 3500 vlieguren
gemaakt voor de Roemeense luchtmacht. De
introductie van de Spartan heeft ervoor
gezorgd dat de Hercules vloot, die tot dan
toe het enige zware transporttoestel was,
aanzienlijk werd ontlast. Het is tegenwoordig
zo dat de Spartans het gros van de
transportmissies voor hun rekening nemen
binnen de Roemeense luchtmacht.

Tekst en foto’s:
Alex van Noye
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